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1. WPROWADZENIE

Szybko rosnaca liczba samochodéw w Polsce jest trwalym procesem spoteczno-
gospodarczym. Ich eksploatacja obejmuje konieczno$¢ wykonywania wielu czynnosci
obstlugowych 1 naprawczych, ktore wymagaja odpowiednich czeéci zamiennych w miejsce
zuzytych lub uszkodzonych. Codzienna praktyka eksploatacji samochodow jest zrodiem
wielu informacji o kosztach cz¢sci zamiennych. Wysoko$¢ tych kosztéw ma istotne znaczenie
gospodarcze oraz wazny spolecznie wymiar indywidualny. W tym znaczeniu widoczne sg
oczekiwania uzytkownikow samochodow, ktore nalezy w sensie ogdlnym wigza¢ z relacja
koszt-efekt, a w opisywanym obszarze: cena ustugi (naprawy) - jakos¢ naprawy. Niniejsze
opracowanie w pewnym stopniu poszerza podstawy do takiej analizy rynku czesci
zamiennych, jako waznego sktadnika kosztow napraw powypadkowych.

Opracowanie zawiera usystematyzowany podzial czeéci zamiennych na kategorie
1 grupy, ktory nastgpnie wykorzystano podczas analizy pokazujacej zréznicowanie jakosci
icen czesci zamiennych. Przedmiotem analizy sa cze$ci wykorzystywane podczas
powypadkowych napraw samochodow. Dystrybucja cze$ci zamiennych odbywa si¢ przede
wszystkim za posrednictwem autoryzowanych dealeréw oraz licznych niezaleznych
dystrybutoréw czesci i akcesoriow samochodowych.

Wiodacy asortyment czgsci, zespotow 1 urzadzen do typowych (najczesciej
wystepujacych) napraw powypadkowych samochodéow ustalono na podstawie wiedzy
1 doswiadczenia autoré6w opracowania oraz na podstawie konsultacji z przedstawicielami
Towarzystw Ubezpieczeniowych, prowadzacych ubezpieczenia komunikacyjne. Do tej grupy
czgsci zamiennych zakwalifikowano 20 elementow 1 uktadow samochodowych

Ceny cze$ci zamiennych do wybranych marek i modeli samochodéw ustalono
w miesigcach styczen 1 luty 2015r. W kazdej wersji modelowej ustalano ceny detaliczne:

. oryginalnych czeSci zamiennych kategorii {O},
= oryginalnych czgéci zamiennych kategorii {Q}
. czesci zamiennych o porownywalnej jakosci kategorii {P}.

W przypadku czesci kategorii {O}, kazdej czeSci zamiennej przyporzadkowywano
jedng cene. W przypadku czgsci alternatywnych, zarowno kategorii {Q} jak i kategorii {P}
kazdej czeSci zamiennej przyporzadkowywano trzy wartosci, ustalone na podstawie analizy
zbioru zawierajacego dostepne ceny danej czesci, wskazujac charakterystyczne ich wartosci,
a mianowicie: najwyzszg, najnizszg i srednia, wyznaczong jako $rednia arytmetyczna ze
zbioru cen analizowanej cz¢$ci samochodowe;.



2. ANALIZA RYNKU NOWYCH CZESCI ZAMIENNYCH DO NAPRAW
SAMOCHODOW

2.1 Stan prawny i klasyfikacja jakoSciowa czeSci zamiennych

Akty prawne 1 dokumenty formalne, brane pod uwagg podczas analizy stanu prawnego
1 klasytikacji jakosciowej czesci zamiennych.

1. Rozporzadzenie Komisji Europejskiej (WE) NR 1400/2002 z 31.07.2002 w sprawie
stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk
uzgodnionych w sektorze motoryzacyjnym [1] z 2002 roku, Block Exemption
Regulation). Stosowana jest takze nazwa motoryzacyjne GVO (od niemieckiego
skrétu: Gruppen FreistellungsVerQOrdnung) lub w postaci ,,GVO 1400/2002”.

2. Rozporzadzenie Rady Ministrow z 28.01.2003 w sprawie wyltaczenia okreslonych
porozumien wertykalnych w sektorze pojazdéw samochodowych spod zakazu
porozumien ograniczajacych konkurencje (D.U.38, poz.329, z pdzn. zm.) [3],
nazywane ,.krajowym GVO 2003”.

3. Porozumienie ubezpieczycieli i dystrybutorow ogloszone w postaci Komunikatu nr 1
z 14-16.04.2005 w sprawie czg¢sci zamiennych do pojazdéw samochodowych:
Jednolity System Informowania o Jakosci Czgsci [4].

4. Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 5.09.2007, ustanawiajaca
ramy do homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktaddéw, czgsci
1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw [5].

5. Rozporzadzenie Komisji Europejskiej (UE) nr 461/2010 z 27.05.2010 w sprawie
stosowania art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do kategorii
porozumien wertykalnych 1 praktyk uzgodnionych w sektorze pojazdow silnikowych
[6] z 2010 roku. Rozporzadzenie to, oznaczane takze jako ,,GVO 461/2010”, od 2010
roku zastgpuje rozporzadzenie GVO 1400/2002, w =zakresie tzw. ,obstugi
posprzedaznej samochodow” (GVO 461/2010 nie dotyczy sprzedazy nowych
samochodow).

6. Rozporzadzenie Rady Ministrow RP z 8.10.2010 w sprawie wylaczenia okreslonych
porozumien wertykalnych w sektorze pojazdow samochodowych spod zakazu
porozumien ograniczajacych konkurencje (D.U.198, poz.1315) [8]), nazywane tez
»krajowe GVO 2010”.

7. Wytyczne Sektorowe Komisji Europejskiej do rozporzadzenia GVO 461/2010, czyli
,Uzupetniajgce wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych w porozumieniach
dotyczacych sprzedazy i napraw pojazdow silnikowych oraz dystrybucji czesci
zamiennych do pojazdéw silnikowych (2010/C 138/5)” [7], nazywane dalej
»Wytyczne KE do 461/2010”.

8. Wytyczne Komisji Nadzoru Finansowego z 16.12.2014, dotyczace likwidacji szkod
z ubezpieczen komunikacyjnych [10], nazywane tu ,,Wytyczne KNF z 2014”.

Klasyfikacja samochodowych cz¢sci zamiennych, wynikajaca z analizy aktow
prawnych i dokumentéow formalnych

Powszechnie stosowane w technice samochodowej nazwy ,.cze$ci oryginalne”,
»oryginaly”, ,.zamienniki”, ,czg$ci alternatywne” przez wiele lat nie mialy swojego
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odniesienia w obowigzujacych aktach prawnych. Wraz z wprowadzeniem przepisow GVO,
okreslenia zostaly ujete w nastepujacych dokumentach:

1. W prawie europejskim: dokument GVO 1400/2002 [1] okre§la dwie podstawowe
kategorie odnoszace si¢ do kryterium jakoSciowego czeSci zamiennych, czyli
,oryginalne czesci zapasowe” 1 ,,czesci zamienne poréwnywalnej jakosci”, z kolei
Wytyczne Sektorowe Komisji Europejskiej do rozporzadzenia GVO 461/2010 [7]
wprowadzaja nazwy ,,oryginalne czesci lub wyposazenie” 1 ,,cz¢sci o porownywalnej
jakosci”.

2. W prawie krajowym: dokumenty krajowe GVO 2003 [3] i GVO 2010 [8] zawieraja
takze kategorie: ,,oryginalne czgsci zamienne” i ,,cz¢$ci zamienne o poréwnywalnej
jako$ci”.

Opis szczegotowy podstaw do kwalifikacji samochodowych czesci zamiennych
podano w tabelach 1, 2, 3 i 4. Przedstawione w tabelach 1 i 2 (krajowe GVO 2003) oraz
w tabelach 3 1 4 (krajowe GVO 2010), polskie definicje ,,oryginalnych czg¢sci zamiennych”
oraz ,,cz¢sci zamiennych o poréwnywalnej jakos$ci” sg praktycznie takie same, a w zakresie
»oryginalnych czeg$ci zamiennych” pozostaja w zbieznosci z definicjami przewidzianymi
przez europejskie GVO 1400/2002 i GVO 461/2010. Odmienna sytuacja wystepuje
w przypadku definicji ,,cze¢$ci zamiennych o porownywalnej jakosci” — o ile polskie definicje
z GVO 2003 1z GVO 2010 oraz definicja z europejskiego GVO 1400/2002 sa zbiezne, o tyle
definicja przewidziana w nowym europejskim GVO 461/2010 si¢ od nich roézni (patrz tabela
nr 4).

O jakosciowym zaklasyfikowaniu cze¢Sci zamiennej do okreslonej kategorii decyduje
jej producent lub dostawca. W GVO 1400/2002 i w kolejnych dokumentach GVO nie
przewidziano obowigzkowe] weryfikacji jakoSci czgsci przez podmioty trzecie, a jedynie
dopuszczono fakultatywnie dotaczanie przez producenta czesci dodatkowego poswiadczenia
ich statusu od niezaleznej instytucji certyfikujace;.

Uzupehiajgca informacja do kategorii ,,czeSci oryginalne” pochodzi z Broszury
Wyjasniajacej Komisji Europejskiej (Explanatory Brochure) [2] 1 jest zawarta w odpowiedzi
na pytanie nr 97. W odpowiedzi na to pytanie Komisja Europejska wymienia trzy
podkategorie oryginalnych czg¢éci zamiennych.

Pytanie 97: Co to sq ,,oryginalne czegsci zapasowe”?

Odpowiedz: Istniejq trzy kategorie ,, orvginalnych czesci zapasowych’.

Pierwsza kategoria ,, oryginalnych czesci zapasowych” obejmuje czesci, ktore sq
produkowane przez producenta pojazdow.(..)

Druga kategoria ,,oryginalnych czesci zapasowych” odnosi sie do czesci, ktore sq
dostarczane przez producenta czesci zapasowych producentowi pojazdow, ktory dalej
sprzedaje je swoim dystrybutorom.(..)

Trzecia kategoria ,,oryginalnych czesci zapasowych” obejmuje te czesci, ktore nie sq
dostarczane do wlasciwego producenta pojazdow, lecz tym niemniej sq produkowane wedtug
specyfikacji i norm produkcyjnych dostarczonych przez niego. Producent czesci zapasowych
dostarcza te czesci do niezaleznych dystrybutorow czesci zapasowych lub bezposrednio do
warsztatow. (..)




Oznaczanie cze¢Sci zamiennych

Obecnie uzywane w Polsce oznaczenia kategorii lub grup cze$ci zamiennych wynikaja
z tre$ci Komunikatu nr 1 ogloszonego w 2005 r. przez ubezpieczycieli 1 dystrybutorow czgsci
zamiennych [4]. Sygnatariusze komunikatu zalecili stosowanie oznakowania czg$ci
zamiennych w dokumencie ,,Jednolity System Informacji o Jakosci Cze$ci Zamiennych”.
Komunikat ten wskazuje oznakowanie kategorii (,,Identyfikator Statusu Prawnego”) czesci
zamiennych przy pomocy liter {O}, {Q}, {P}, {Z}. Przewiduje takze mozliwos$¢ uzupethiania
oznaczenia kategorii cze$ci zamiennych o ,,Indeks Informacji Dodatkowej”, ktory pozwala
producentom/dystrybutorom przekazywa¢ dodatkowe informacje do klientow.

Komunikat nr 1 [4] rozroznia:

= dwie podkategorie czesci oryginalnych:
- czgsci zamienne oryginalne w opakowaniach producentow samochodow,
przydzielajac im liter¢ {O};
- cze$ci zamienne oryginalne bez opakowan i znakdéw producenta pojazdu,
umieszczone w opakowaniach wytworcow czesci, przydzielajac im literg {Q};
= czeSci zamienne w kategorii ,,cze$ci o pordownywalnej jakos$ci” majg tu oznaczenie
literg {P};
= czgéci zamienne (zamienniki), ktore nie odpowiadaja kategorii ,.czgsci zamiennych
oryginalnych” lub ,,czgéci zamiennych o poréwnywalnej jakosci”, oznakowano w tym

systemie literg {Z}.

Nalezy podkresli¢, ze wedlug GVO [1, 3, 7, 8] (patrz tabele 1 i 3) podkategorie {O}
1 {Q} pozostaja czeSciami zamiennymi oryginalnymi.

Komunikat nr 1 [4] przewiduje mozliwo$¢ dodania za litera oznaczajacg status prawny
czesci, informacji uzupeliajacej o produkcie, dla wszystkich kategorii czeSci zamiennych.
W praktyce jednak producenci i dystrybutorzy, tylko w przypadku cz¢$ci zamiennych w kategorii
{P} 1rzadziej w kategorii {Z}, podaja ewentualne informacje uzupetniajace.

Przyktadowo, na polskim rynku dla ,czesci o poréwnywalnej jakosci” {P}
wykorzystywano nast¢pujace oznaczenia:

= PT- czg$¢ zamienna o pordwnywalnej jakosci, ktora posiada certyfikat jakosci wydany
przez Instytut Thatcham (Wielka Brytania);

= PC- czg$¢ zamienna o porownywalnej jakosci, ktora posiada certyfikat jakosci wydany
przez Centro Zaragozza (Hiszpania);

= PJ- cze$¢ zamienna o porownywalnej jakosci, polecana przez dostawce;

= P- pozostate czgs$ci zamienne o poroéwnywalnej jakosci.

Podkresli¢ nalezy, ze Komunikat nr 1 przyjety byt przez firmy zajmujace si¢
w znaczgcym stopniu dystrybucja cze¢sci nadwoziowych 1 wprowadzone w nim oznaczenia
{0}, {Q}, {P}, {Z} stosowane s3g na polskim rynku gtownie dla cze$ci nadwoziowych.

Wytyczne KNF z 2014 [10] wykorzystuja wyzej wskazany zakres oznaczen {O}, {Q}
i1 {P}, ale nazywaja cze$ci kategorii {Q} ,,czeSciami rdwnowaznymi oryginalnym”, a nie
»CzeSciami oryginalnymi”, jak w przepisach GVO. Ponadto w Wytycznych KNF z 2014
zawarto definicj¢ ,,czeSci zamiennych o poréwnywalnej jako$ci” nawigzujaca do definicji
zawartych w krajowych GVO 2003 1 GVO 2010, podczas gdy w migdzyczasie
w obowigzujacym europejskim GVO 461/2010 wprowadzona zostata definicja o nowym,
odmiennym brzmieniu (patrz tabela 4).



CzeSci alternatywne

W materiatach firm ubezpieczeniowych spotykane jest okreslenie ,,czesci alternatywne”
jako czeSci zamienne inne niz czgéci kategorii {O}, dystrybuowane przez producenta
samochodow.

Uzupelnienie
Tabela 1. Czg¢$ci zamienne oryginalne w $wietle uregulowan GVO z lat 2002/2003

(w tabeli sg cytaty z powotanych przepiséw)

. Europejskie GVO Europejskie GVO Europejskie GVO
Przepis Krajowe GVO 1400/2002 [1] 1400/2002 [1] 140072002 [1]
72003 [3] . . . . Lt
wer. jez. polska wer. jez. angielska wer. jez. niemiecka
Nazwa Orygmalﬁe crgsct Oryginalne czesci Original Spare Parts Originalersatzteile
zamienne zapasowe
Czesci zamienne tej samej | Czesci zapasowe o tej spare parts which are of | Ersatzteile, die von
Definicja Jjakosci, co komponenty samej jakosci jak elementy | the same quality as the gleicher Qualitdt sind wie

stosowane do montazu
pojazdu samochodowego,
produkowane zgodnie ze
specyfikacjami i
standardami
produkcyjnymi, ustalonymi
przez producenta tych
pojazdow do produkcji
komponentow lub czgsci
zamiennych danego
pojazdu samochodowego,
przyjmuje sig, ze czesci
zamienne sq oryginalne,
Jjezeli producent tych
czesci zaswiadczy, ze
zostaly one
wyprodukowane zgodnie
ze specyfikacjami i
standardami
produkcyjnymi ustalonymi
przez producenta danych
pojazdow i sq one tej
samej jakosci co czgsci
stosowane do montazu
tych pojazdow

zastosowane w montazu
pojazdu silnikowego oraz
ktore sq produkowane
zgodhnie ze specyfikacjami
i normami produkcji,
dostarczonymi przez
producenta tych pojazdow
w odniesieniu do
produkcji elementow lub
czesci zapasowych danego
pojazdu silnikowego.
Obejmuje to czesci
zapasowe, ktore sq
produkowane na tej samej
linii produkcyjnej co
elementy. Przyjmuje sig,
jezeli nie zostanie
udowodniona teza
przeciwna, ze te czgSci
stanowiq oryginalne czesci
zapasowe, jezeli producent
czesci zaswiadczy, ze
czesci te jakosciowo
odpowiadajg czegsciom
stosowanym w montazu
danych pojazdow, i ze
zostaly wyprodukowane
zgodhnie ze specyfikacjami
i normami produkcji
producenta pojazdow;

components used for the
assembly of a motor
vehicle and which are
manufactured according
to the specifications and
production standards
provided by the vehicle
manufacturer for the
production of components
or spare parts for the
motor vehicle in question.
This

includes spare parts which
are manufactured on the
same production line as
these components. It is
presumed, unless the
contrary is proven, that
parts constitute original
spare parts if the part
manufacturer certifies that
the parts match the quality
of the components used for
the assembly of the vehicle
in question and have been
manufactured according
to the specifications and
production standards of
the vehicle manufacturer;

die Bauteile, die fiirdie
Montage des
Neufahrzeugs verwendet
werden oder wurden, und
die nach den
Spezifizierungen und
Produktionsanforderungen
hergestellt werden, die
vom
Kraftfahrzeughersteller
fiir die Herstellung der
Bauteile oder Ersatzteile
des fraglichen
Kraftfahrzeugs
vorgegeben wurden. Dies
umfasst auch Ersatzteile,
die auf der gleichen
Produktionsanlage
hergestellt werden wie
diese Bauteile. Es wird bis
zum Beweis des Gegenteils
vermutet, dass Ersatzteile
Originalersatzteile sind,
sofern der Teilehersteller
bescheinigt, dass diese
Teile von gleicher Qualitit
sind wie die fiir die
Herstellung des
betreffenden Fahrzeugs
verwendeten Bauteile und
dass sie nach den
Spezifizierungen und
Produktionsanforderungen
des
Kraftfahrzeugherstellers
hergestellt wurden.




Tabela 2. Cze$ci zamienne poréwnywalnej jakosci w §wietle uregulowan GVO z lat 2002/2003

(w tabeli sg cytaty z powotanych przepiséw)

. Europejskie Europejskie Europejskie
Przepis Kr?;ggg ?3\]10 GVO 1400/2002 [1] GVO 1400/2002 [1] GVO 1400/2002 [1]
wer.jez.polska wer.jez.angielska wer.jez.niemiecka
Nazwa Czesci zamienne Czesci zapasowe Spare Parts Qualitativ gleichwertige
o porownywalnej jakosci porownywalnej jakosci of Matching Quality Ersatzteile
Czesci zamienne, ktorych | Wylgcznie czesci Exclusively spare parts Ersatzteile, die von einem
Definicja producent zaswiadczy ze | zapasowe, produkowane made by any undertaking | Unternehmen hergestellt

przez kazde
przedsiebiorstwo, ktore
moze w kazdej chwili
zaswiadczyc,

ze czesci, ktorych to
dotyczy, odpowiadajg pod
wzgledem jakosci
elementom, ktore sq lub
byly zastosowane w
montazu danych pojazdow
silnikowych

sq one tej samej jakosci co
komponenty, ktore sq lub
byly stosowane do
montazu danych pojazdow
samochodowych

werden, das jederzeit
bescheinigen kann, dass
die fraglichen Teile den
Bauteilen, die bei der
Montage der fraglichen
Fahrzeuge verwendet
werden oder wurden,
qualitativ entsprechen

which can certify at any
moment that the parts in
question match the quality
of the components which
are or ere used for the
assembly of the motor
vehicles in question

Tabela 3. Czg¢$ci zamienne oryginalne w $wietle uregulowan nowego GVO z roku 2010
(w tabeli cytaty z powotanych przepisow)

Przepis Krajowe GVO z 2010 [8] Wytyczne Sektorowe KE do 461/2010 [7]
Nazwa Oryginalne czesci zamienne Oryginalne czesci lub wyposazenie
Czesci zamienne tej samej jakosci co komponenty Czesci lub wyposazenie, ktore wyprodukowano zgodnie
stosowane do montazu pojazdu samochodowego, ze specyfikacjami i normami produkcyjnymi
Definicja produkowane zgodnie ze specyfikacjami i standardami | przewidzianymi przez producenta pojazdow

produkcyjnymi, ustalonymi przez producenta tych
pojazdow do produkcji komponentow lub czesci
zamiennych danego pojazdu samochodowego, w tym
czesci zamienne produkowane na tej samej linii
produkcyjnej co komponenty danego pojazdu
samochodowego (sformutowania zaznaczonego
niebieska czcionka nie bylo w definicji krajowego
GVO z 2003r.- komentarz autorski); przyjmuje sie, ze
czesci zamienne sq oryginalne, jezeli producent tych
czesci zaswiadczy, ze zostaly one wyprodukowane
zgodnie ze specyfikacjami i standardami produkcyjnymi
ustalonymi przez producenta danych pojazdow i sq one
tej samej jakosci co czesci stosowane do montazu tych
pojazdow

silnikowych dla produkcji czesci lub wyposazenia do
montazu pojazdu silnikowego, ktorego to dotyczy.
Obejmuje to czesci i wyposazenie, ktore
wyprodukowano na tej samej linii produkcyjnej, co
takie czesci i wyposazenie. Zaklada sie, chyba ze
wykazano cos przeciwnego, ze czgsci sq czesciami
oryginalnymi, jesli ich producent zaswiadczy, Ze czegsci
te odpowiadajq jakoscig czesciom uzywanym do
montazu pojazdu silnikowego, ktorego to dotyczy,

i zostaly wyprodukowane zgodnie ze specyfikacjami
i normami produkcyjnymi pojazdu silnikowego

Tabela 4. Cz¢$ci zamienne poréwnywalnej jakosci w §wietle uregulowan nowego GVO z roku 2010

(w tabeli cytaty z powotanych przepiséw)

Przepis Krajowe GVO z 2010 [8] Wytyczne Sektorowe KE do 461/2010 [7]
Nazwa Czg$ci zamienne o porownywalnej jakosci Czgsci o ,,porownywalne;j jakosci”

Czesci zamienne, ktorych producent zaswiadczy, ze sq | Ich jakos¢ musi by¢ wystarczajgco wysoka, aby nie

one tej samej jakosci co komponenty, ktore sq lub byly | narazié na szwank reputacji autoryzowanej sieci, ktorej
Definicja | stosowane do montazu danych pojazdow to dotyczy. Tak jak w przypadku wszelkich standardow

samochodowych

dotyczqcych wyboru, producent pojazdu silnikowego
moze przedstawic¢ dowody, ze dana czes¢ zamienna nie
spetnia tego wymogu, (powyzsza definicja r6zni si¢ od
definicji z europejskiego GVO 1400/2002 oraz
krajowych GVO 2003 i GVO 2010 - komentarz
autorski)




Komentarz

Z formalnego punktu widzenia trzy opisywane wyzej akty prawne, a mianowicie:
GVO 1400/2002, krajowe GVO 2003 1 krajowe GVO 2010 (tj. ostatnie Rozporzadzenie Rady
Ministréw z dnia 8 pazdziernika 2010 r.) przestaly obowigzywaé¢ i aktualnie jedynym
obowigzujacym w Polsce aktem prawnym GVO dla rynku motoryzacyjnego jest GVO
461/2010 (obowigzuje do 31 maja 2023 r.) wraz z Wytycznymi Sektorowymi Komisji
Europejskiej do 461/2010 [8].



2.2 Homologacja wyrobow motoryzacyjnych

Funkcjonujacy w Polsce system homologacji wyrobéw motoryzacyjnych, w tym
czesci zamiennych do samochoddéw, oparty jest na europejskim i §wiatowym systemach
homologacji. Zasadnicze wytyczne dotyczace systemu homologacji w polskim porzadku
prawnym reguluje ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym [11]. System
ten naklada na producenta wyrobu podlegajacego homologacji obowigzek uzyskania
swiadectwa homologacji dla tego wyrobu przed jego wprowadzeniem do sprzedazy i obrotu.
Swiadectwo to jest wydawane przez wladze homologacyjna na podstawie wynikow
sprawdzenia typu wyrobu oraz oceny funkcjonowania systemu jakosci producenta,
dokonanych przez homologacyjng stuzbe¢ techniczng.

Od 01.01.2014r. polska wiadzg homologacyjng jest Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego. Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 listopada 2014 r.
[12] wymienia jednostki uprawnione do badan w polskim systemie homologacji. Sg to:
Przemystowy Instytut Motoryzacji, Instytut Transportu Samochodowego, Instytut
Technologiczno-Przyrodniczy, Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.o.,
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o0.0., Instytut Ceramiki i Materiatow
Budowlanych, Politechnika Swigtokrzyska - Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej oraz
Osrodek Badawczo - Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z 0.0.. Poniewaz
Polska jest cztonkiem UE, to w zakresie samochodéw osobowych i ci¢zarowych oraz ich
przyczep, a takze ukladéw, oddzielnych zespotow technicznych 1 czgsci do nich
przeznaczonych, producenci tych wyrobow maja mozliwo$¢ uzyskania homologacji
w dowolnym panstwie cztonkowskim Unii Europejskie;j.

Szczegotowe wytyczne dotyczace homologacji wyrobow motoryzacyjnych zawarte sa
w przepisach wykonawczych, jakimi sg rozporzadzenia ministra wtasciwego ds. transportu
(obecnie Minister Infrastruktury i1 Rozwoju). W przypadku samochodéw osobowych
i cigzarowych, ich przyczep (odpowiednio pojazdy kategorii M, N i O) oraz czg¢sci do nich
przeznaczonych szczegdélowe wymagania okres$la rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu
pojazdow samochodowych 1 przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci [13].
Wymagania te sg zbiezne z wymaganiami Dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu i Rady z dnia
5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz ukladoéw, czesci 1 oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zwanej dyrektywa ramowa [5]. Dyrektywa ramowa zostala wdrozona do polskiego
prawa ustawg z dnia 10 pazdziernika 2012 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw [14].

W Polsce homologowa¢ mozna pojazdy o réznym stopniu ich skompletowania, wg
homologacji typu pojazdu (krajowej, obowigzujacej tylko na terenie Polski) 1 homologacji
typu WE pojazdu (obowigzujacej na terenie Unii Europejskiej). W przypadku ukiadow,
oddzielnych zespotéw technicznych i1 czesci stosuje si¢ w Polsce homologacje typu WE
przedmiotu wyposazenia lub czesci oraz homologacje typu EKG ONZ (Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ) przedmiotu wyposazenia lub czg¢éci. Na potrzeby homologacji tych
uktadéw, oddzielnych zespotow technicznych iczgsci ustawa Prawo o ruchu drogowym
precyzuje definicje przedmiotu wyposazenia lub czgsci. Zgodnie z art. 2 punkt 70) tej ustawy
przedmiot wyposazenia lub czgs$¢ jest to: uktad, oddzielny zesp6t techniczny lub czgs$é,
podlegajace wymaganiom technicznym okre§lonym w dziale III, rozdziale 1a i 1b, przepisach
Unii Europejskiej, dotyczacych badan homologacyjnych lub w regulaminach EKG ONZ,
przeznaczone do zastosowania w pojezdzie. Sg to te uktady, oddzielne zespoty techniczne
oraz czesci majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub ochrone srodowiska, dla
ktérych wdrozone zostaly jednolite wymagania.
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Homologacja przedmiotow wyposazenia i czesci

Homologacja typu WE przedmiotu wyposazenia lub czgsci oparta jest na
wymaganiach dyrektyw i rozporzadzen Unii Europejskiej. Homologacja typu EKG ONZ
oparta jest na wymaganiach regulamindbw EKG ONZ czyli jednolitych wymaganiach
technicznych przyjetych 1 stosowanych przez panstwa bedace strong tzw. Porozumienia
Genewskiego z 1958 roku [15].

W wigkszosci przypadkow homologacja uktadéw, oddzielnych zespotow technicznych
1 czesci prowadzona jest w oparciu o wymagania regulamindéw EKG ONZ, gdyz ze wzgledu
na postanowienia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia
13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych
dla nich uktadéw, czesci i oddzielnych zespotow technicznych, znaczna cze$¢ dyrektyw UE
zostala definitywnie uchylona [16].

Wykazy: przedmiotdow wyposazenia i cze$ci oraz aktéw prawnych definiujacych
wymagania techniczne (rozporzadzen UE oraz Regulaminéw EKG ONZ) obowigzujacych
w procedurze homologacji typu okresla cze$¢ 1 zatacznika IV do dyrektywy ramowej
2007/46/WE oraz zatgczniki nr 1 i 12 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdow
samochodowych 1 przyczep oraz ich przedmiotdow wyposazenia lub czeéci. Ponizej
wyszczegolnione zostaly przedmioty wyposazenia i czgsci podlegajace homologacji typu ze
wskazaniem obowigzujacych aktow prawnych precyzujacych szczegblowe wymagania oraz
przyktady oddzielnych jednostek technicznych lub czesci, ktére najczesciej poddawane sg

procesowi homologacji.
Tabela 5. Przedmioty wyposazenia i czesci podlegajace homologacji typu
Lp. Przedmiot Akt prawny Przyktad oddzielnego zespotu
technicznego lub czesci
najczesciej poddawanych procesowi
homologacji

1. Dopuszczalny poziom Regulamin EKG ONZ nr 51 | Nie dotyczy*
hatasu
Zamienne uktady ttumienia | Regulamin EKG ONZ nr 59 | Ttumiki wydechu

2. Emisje Rozporzadzenie (WE) nr Nie dotyczy*
715/2007
Zamienne katalizatory Regulamin EKG ONZ nr 103 | Katalizatory spalin

3. Zbiorniki paliwa cieklego | Regulamin EKG ONZ nr 34 |Zbiorniki paliwa cieklego

Urzadzenia Regulamin EKG ONZ nr 58 Tylne urzadzenia zabezpieczajace
zabezpieczajace przed
wjechaniem pod tyt

pojazdu
4 Miejsce do montowaniai |Rozporzadzenie (EU) nr Nie dotyczy*
mocowania tylnych tablic | 1003/2010
rejestracyjnych
5. Uktady kierownicze Regulamin EKG ONZ nr 79 |Nie dotyczy*
6. Zamki i elementy Regulamin EKG ONZ nr 11 |Nie dotyczy*
mocowania drzwi
Dostep do pojazdu i jego |Rozporzadzenie (EU) nr Nie dotyczy*
zwrotno$¢ 130/2012

7. Dzwigkowe urzadzenia Regulamin EKG ONZ nr 28 |Sygnaly dzwigkowe
ostrzegawcze i sygnaly
dzwickowe
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8. Urzadzenia widzenia Regulamin EKG ONZ nr 46 |Lustra, wyposazenie opcjonalne, ktore
posredniego moze wptywacé na pole widzenia do tytu,
urzadzenia typu kamera-monitor
9. Uktady hamulcowe Regulamin EKG ONZ nr 13, |Nie dotyczy*
13-H
Regulamin EKG ONZ nr 90 Klocki hamulcowe, szczeki hamulcowe,
oktadziny hamulcowe, tarcze hamulcowe,
begbny hamulcowe
10. | Kompatybilno$é Regulamin EKG ONZ nr 10 |Urzadzenia elektryczne i elektroniczne
elektromagnetyczna montowane w pojazdach mogace
powodowac zakldcenia
elektromagnetyczne
(np. elektrowentylatory, mechanizmy
napedu wycieraczek, elektroniczne
jednostki sterujace, kierunkowskazy,
syreny alarmowe)
11. | Wyposazenie wnetrza Regulamin EKG ONZ nr 21 |Nie dotyczy*
12. |Zabezpieczenie pojazdow | Regulamin EKG ONZ nr 18 |Immobilisery, systemy alarmowe, blokady
samochodowych przed ich |Regulamin EKG ONZ nr 116 | mechaniczne
nieuprawnionym uzyciem
13. | Bezpieczne uktady Regulamin EKG ONZ nr 12 |Koto kierownicy
kierownicze
14. |Siedzenia, ich mocowania |Regulamin EKG ONZ nr 17 |Nie dotyczy*
i zagtowki
Regulamin EKG ONZ nr 80 |Siedzenia do autobusow i autokarow
15. | Wystajace elementy Regulamin EKG ONZ nr 26 |Bagazniki dachowe, bagazniki na narty
zewnetrzne oraz anteny radiowe odbiorcze lub
nadawcze
16. |Dostep do pojazdui jego |Rozporzadzenie (UE) nr Nie dotyczy*
Zwrotnosé 130/2012
Zespot predkosciomierza | Regulamin EKG ONZ nr 39 | Nie dotyczy*
oraz jego montaz
17. |Tabliczka znamionowa Rozporzadzenie (UE) nr Nie dotyczy*
producenta oraz numer 19/2011
identyfikacyjny pojazdu
18. | Kotwiczenia pasow Regulamin EKG ONZ nr 14 |Nie dotyczy*
bezpieczenstwa, systemy
kotwiczenia ISOFIX
19. |Instalacja urzadzen Regulamin EKG ONZ nr 48 |Nie dotyczy*
oswietleniowych
i sygnalizacji $wietlnej w
pojazdach
20. |Urzadzenia odblaskowe Regulamin EKG ONZ nr 3 | Urzadzenia odblaskowe
21. |Przednie i tylne $wiatta Regulamin EKG ONZ nr 7 |Lampy $wiatet pozycyjnych, stopu oraz
pozycyjne, §wiatla stopu obrysowych
oraz $wiatla obrysowe
goérne
Swiatta jazdy dziennej Regulamin EKG ONZ nr 87 |Lampy §wiatet jazdy dzienne;j
Swiatta obrysowe boczne |Regulamin EKG ONZ nr 91 |Lampy $wiatet obrysowych
22. | Kierunkowskazy Regulamin EKG ONZ nr 6 | Lamy kierunkowskazéw
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23.

Urzadzenia do o$wietlenia
tylnych tablic
rejestracyjnych

Regulamin EKG ONZ nr

4

Lampy o$wietlenia tylnej tablicy
rejestracyjnej

24.

Samochodowe halogenowe
reflektory typu »sealed
beam«

Regulamin EKG ONZ nr

31

Reflektory halogenowe

Zarowki stosowane w
homologowanych
reflektorach

Regulamin EKG ONZ nr

37

Zarowki reflektorow halogenowe

Reflektory z
wyladowczymi zrodtami
Swiatta

Regulamin EKG ONZ nr

98

Reflektory ksenonowe

Wytadowcze zrodta §wiatla
do homologowanych
swiatel wytadowczych

Regulamin EKG ONZ nr

99

Zarowki reflektorow ksenonowych

Swiatla gtéwne pojazdoéw
silnikowych wyposazone w
zarowki i/lub moduty LED

Regulamin EKG ONZ nr

112

Lampy LED

Systemy adaptacyjne
oswietlenia gldéwnego
(AFS)

Regulamin EKG ONZ nr

123

Systemy adaptacyjne o$wictlenia
gtownego (AFS)

25.

Przednie reflektory
przeciwmgielne

Regulamin EKG ONZ nr

19

Lampy przednich $wiatet
przeciwmgielnych

26.

Urzadzenie holownicze

Rozporzadzenie (UE) nr
1005/2010

Nie dotyczy*

27.

Tylne $wiatla
przeciwmgielne

Regulamin EKG ONZ nr

38

Lampy tylnych $wiatet przeciwmgielnych

28.

Swiatla cofania

Regulamin EKG ONZ nr

23

Lampy $wiatet cofania

29.

Swiatta postojowe

Regulamin EKG ONZ nr

71

Lampy $wiatel postojowych

30.

Pasy bezpieczenstwa,
urzadzenia
przytrzymujace, urzadzenia
przy-

trzymujace dla dzieci oraz
urzadzenia przytrzymujace
dla dzieci

ISOFIX

Regulamin

EKG ONZ nr 16

Pasy bezpieczenstwa

Regulamin

EKG ONZ nr 44

Foteliki samochodowe

Regulamin

EKG ONZ nr 129

Foteliki samochodowe i-Size

31.

Pole widoczno$ci
kierowcy w przod

Regulamin EKG ONZ nr

125

Nie dotyczy*

32.

Rozmieszczenie i
oznaczenie recznych
urzadzen sterujacych,
kontrolek i1 wskaznikow

Regulamin EKG ONZ nr

121

Nie dotyczy*

33.

Odszraniajace i
odmglawiajace

instalacje szyby
przedniej

Rozporzadzenie (UE) nr
672/2010

Nie dotyczy*

34.

Instalacje wycieraczek i
spryskiwaczy szyby
przedniej

Rozporzadzenie (UE) nr
1008/2010

Nie dotyczy*
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35. | System ogrzewania Regulamin EKG ONZ nr 122 | Grzejniki spalinowe
36. | Ostony kot Rozporzadzenie (UE) nr Nie dotyczy*
1009/2010
37. | Zagtowki Regulamin EKG ONZ nr 25 Zagltowki siedzen samochodowych
38. |Emisje (Euro VI) pojazdow | Rozporzadzenie (WE) nr Nie dotyczy*
cigzarowych o duzej 595/2009
tadownosci/dostgp do
informacji
39. |Zabezpieczenia boczne Regulamin EKG ONZ nr 73 Boczne urzadzenia zabezpieczajace
40. |Ostony Rozporzadzenie (UE) nr Czesci do pojazdow kategorii N i O tj.
przeciwrozbryzgowe kot 109/2011 pojazdy do przewozu tadunkow i przyczepy:
btotnik, fartuch przeciwdeszczowy,
separator wody/ powietrza, pochlaniacz
energii, falbana zewngtrzna
41. |Masy i wymiary Rozporzadzenie (UE) nr Nie dotyczy*
1230/2012
42. |Szyby bezpieczne Regulamin EKG ONZ nr 43 | Materiaty oszklenia bezpiecznego
przeznaczone do instalacji jako szyby
przednie lub inne szyby, badz jako
przegrody wewngtrzne w pojazdach (z
wyjatkiem oszklenia urzadzen
oswietleniowych i sygnalizacji $wietlnej
oraz paneli przyrzadowych, specjalnego
oszklenia odpornego na ostrzat z broni
palnej oraz okien podwdjnych)
43. | Opony pneumatyczne Dyrektywa 92/23/EWG Opony pneumatyczne (klasa C1, C2, C3)
Rozporzadzenie (UE) nr
458/2011
Regulamin EKG ONZ nr 30
Regulamin EKG ONZ nr 54
Regulamin EKG ONZ nr 117
45. | Ograniczniki predkosci Regulamin EKG ONZ nr 89 | Ograniczniki predkosci przeznaczone do
stosowania w pojazdach kategorii M3, N2
i N3, urzadzenia regulowanej funkcji
ograniczania predkosci przeznaczone do
stosowania w pojazdach kategorii M i N
46. | Wystajace elementy Regulamin EKG ONZ nr 61 |Nie dotyczy*
zewnetrzne kabiny
47. | Mechaniczne czgsci Regulamin EKG ONZ nr 55 |Mechaniczne urzadzenia sprzegajace
sprzggajace zespolow i niektore ich czesci
pojazdow (zaczepy kulowe, wsporniki pociggowe,
dyszle, szczgki zaczepowe, belki
pociggowe, sworznie siodtowe, itp.)
Sprzegi o zmiennej Regulamin EKG ONZ nr 102 | Sprzeg krotki
dtugosci
48. |Palnos¢ Regulamin EKG ONZ nr 118 | Niektore materialy i elementy
przeznaczone do instalacji w pojazdach
kategorii M3
(siedzenia, kurtyny, $ciany dzialowe, itp.)
49. | Autobusy i autokary Regulamin EKG ONZ nr 107 | Nie dotyczy*
Regulamin EKG ONZ nr 66
50. | Zderzenia czotowe Regulamin EKG ONZ nr 94 |Nie dotyczy*
51. | Uderzenie z boku Regulamin EKG ONZ nr 95 |Nie dotyczy*
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52. |Pojazdy przeznaczone do | Regulamin EKG ONZ nr 105 | Nie dotyczy*
transportu towaréw
niebezpiecznych
53. |Urzadzenia Regulamin EKG ONZ nr 93 | Urzadzenia zabezpieczajace przed
zabezpieczajace przed wjechaniem pod przdd pojazdu
wjechaniem pod przéd przeznaczone do pojazdoéw kategorii N2,
pojazdu N3
54. | Ochrona pieszych Rozporzadzenie (WE) nr Przednie uktady zabezpieczajace
78/200 (orurowanie pojazdu, itp.)
55. | Zdolno$¢ do recyklingu Dyrektywa 2005/64/WE Nie dotyczy*
56. | Systemy klimatyzacji Dyrektywa 2006/40/WE Nie dotyczy*
57. |Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (WE) nr Kpl. instalacje wodorowe przeznaczone
79/2009 do instalacji w pojazdach,
Czesci instalacji wodorowych
(zbiornik, zawdr, itp.)
58. | Bezpieczenstwo ogdlne Rozporzadzenie (WE) nr Nie dotyczy*
661/2009
59. | Sygnalizatory zmiany Rozporzadzenie (UE) nr Nie dotyczy*
biegow 65/2012
60. | Zaawansowany system Rozporzadzenie (UE) nr Nie dotyczy*
hamowania awaryjnego 347/2012
Regulamin EKG ONZ nr 131
61. |System ostrzegania przed | Rozporzadzenie (UE) nr Nie dotyczy*
niezamierzong zmiang pasa | 351/2012
ruchu
62. |Okreslone elementy Regulamin EKG ONZ nr 67 |Elementy instalacji LPG (zbiorniki,
wykorzystujace skro- zawory, przewody, czujniki, reduktory,
plony gaz ropopochodny elektroniczne jednostki sterujace, itp.)
(LPG) oraz ich instalacja w
pojazdach silnikowych
63. | Systemy alarmowe Regulamin EKG ONZ nr 97 |Immobilisery, systemy alarmowe
pojazdow
64. | Bezpieczenstwo Regulamin EKG ONZ nr 100 | Nie dotyczy*
elektryczne
65. | Okreslone elementy Regulamin EKG ONZ nr 110 | Elementy instalacji CNG (zbiorniki,
wykorzystujace sprezony zawory, przewody, czujniki, reduktory,
gaz ziemny oraz ich elektroniczne jednostki sterujace, itp.)
instalacja w pojazdach
silnikowych
66. | Trojkaty ostrzegawcze Regulamin EKG ONZ nr 27 | Trojkaty ostrzegawcze
67. |Kabiny samochodéw Regulamin EKG ONZ nr29 | Nie dotyczy*
cigzarowych
68. | Zachowanie konstrukcji Regulamin EKG ONZ nr 32 | Nie dotyczy*
pojazdu podczas uderzenia
w tyt
69. | Zachowanie konstrukcji Regulamin EKG ONZ nr 33 | Nie dotyczy*
pojazdu podczas uderzenia
czolowego
70. | Budowa duzych pojazdow |Regulamin EKG ONZ nr 36 | Nie dotyczy*
pasazerskich
71. | Przednie i tylne urzadzenia | Regulamin EKG ONZ nr42 | Nie dotyczy*
ochronne
72. | Urzadzenia oczyszczajace |Regulamin EKG ONZ nr45 | Urzadzenia oczyszczajace reflektory

reflektory
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73. | Budowa matych pojazdow |Regulamin EKG ONZ nr 52 | Nie dotyczy*

pasazerskich

74. | Specjalne $wiatta Regulamin EKG ONZ nr 65 | Specjalne lampy ostrzegawcze
ostrzegawcze

75. | Pomiar predkosci Regulamin EKG ONZ nr 68 | Nie dotyczy*
maksymalnej

76. | Tablice wyrdzniajace Regulamin EKG ONZ nr 69 | Tablice wyrdzniajace pojazdy diugie i

pojazdéw wolnobieznych | Regulamin EKG ONZ nr 70 | cigzkie oraz pojazdy o (konstrukcyjnie)
ograniczonej predkoscei,

77. | Pomiar zuzycia paliwa Regulamin EKG ONZ nr 84 | Nie dotyczy*

78. | Oznakowanie odblaskowe |Regulamin EKG ONZ nr 104 | Oznakowanie odblaskowe
pojazdéw dhugi i cigzkich
oraz przyczep

79. | Bieznik opon Regulamin EKG ONZ nr 108 | Opony pneumatyczne
Regulamin EKG ONZ nr 109
80 | Stateczno$¢ pojazdow Regulamin EKG ONZ nr 111 | Nie dotyczy*

81. |Poduszki bezpieczenstwa |Regulamin EKG ONZ nr 114 | Moduly poduszki powietrzne;j

Kota kierownicy wyposazone w modut
poduszki powietrznej, systemy poduszek
powietrznych inne niz zainstalowane w
kole kierownicy

82. |Instalacje LPG i CNG Regulamin EKG ONZ nr 115 | Kpl. instalacje przystosowujace pojazd do
zasilania skroplonym gazem
ropopochodnym (LPG) lub sprezonym
gazem ziemnym (CNG)

83. |Lampy $wiatet naroznych | Regulamin EKG ONZ nr 119 | Lampy $wiatet naroznych

84. |Kofla Regulamin EKG ONZ nr 124 | Kota zapasowe przeznaczone do
pojazdow kategorii M1, M1G, N1, N1G,
01102

85. | Przegrody Regulamin EKG ONZ nr 126 | Nieoryginalne przegrody oddzielajace
przestrzen bagazows

86. | Ochrona pieszych Regulamin EKG ONZ nr 127 | Nie dotyczy*

87. |Zrédta $wiatta LED do Regulamin EKG ONZ nr 128  [Zrodta $wiatta LED do reflektorow

reflektorow

Nie dotyczy* - wymagania aktu prawnego stosowane sa w homologacji typu pojazdu, niezbednej do
dopuszczenia pojazdu do ruchu

Obowigzek homologacji, odpowiednio do wytycznych zawartych we wlasciwym akcie
prawnym, moze dotyczy¢ zardwno przedmiotu wyposazenia i czgsci wylacznie na potrzeby
homologacji typu lub typu WE pojazdu, jak 1 przedmiotu wyposazenia 1 czesci
wprowadzanych do obrotu handlowego (jako czgéci zamiennych).

System homologacji podlega cigglym zmianom. Dlatego powyzszy wykaz aktow
prawnych jak i przyktady homologowanych cze$ci zamiennych, ze wzgledu na mozliwe
wdrozenie do stosowania nowego aktu prawnego oraz nowelizacje obecnie stosowanego
wymaga okresowego przegladu. Warto mie¢ na uwadze, iz fakt stosowania danego aktu
prawnego wytacznie w procedurze homologacji typu lub typu WE pojazdu, nie oznacza, iz
producent za te przedmioty wyposazenia lub cze$ci wprowadzane do obrotu handlowego nie
jest odpowiedzialny. Czesto w takich przypadkach producent w ramach dokonanej analizy
ryzyka, bedacej dowodem nalezytej staranno$ci o bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego dysponuje wynikami badan wg wymagan homologacyjnych, certyfikacyjnych lub
innych, wykonanych przez uznane laboratoria badawcze. Z powyzszych wzgledow wazne
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jest, aby takze odbiorcy przedmiotéw wyposazenia lub czesci (hurtownie, sieci naprawcze
pojazddw, przedsiebiorstwa komunikacyjne) identyfikowali w zamowieniach, przetargach itp.
wymagania jakosciowe.

Kazdy oddzielny zespot techniczny lub cze¢$¢ majacy homologacje powinien by¢
odpowiednio oznaczony czytelnym znakiem homologacji w taki sposob, aby nie mozna go
bylo zetrze¢. Ponizej zamieszczone zostaty przyktady takich znakow.

| I

Przyktad 1

w|w

022439 1:

Powyzszy znak homologacji umieszczony na lusterku (urzadzeniu widzenia
posredniego) oznacza, ze jest to lusterko wsteczne klasy II, ktére otrzymato homologacje
o numerze 022439, w Holandii (E4) na mocy Regulaminu EKG ONZ

Przyktad 2

g
X _i:
;jJTL: e 2

3

02 1471 -

a>12mm

Powyzszy znak homologacji typu WE zamieszczony na przednim uktadzie
zabezpieczajacym oznacza, ze urzadzenie jest homologowane w Niemczech (el) zgodnie
z Rozporzadzeniem 78/2009/WE, a jego podstawowy numer homologacji to 1471.
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Tabela 6. Homologacja czgsci zamiennych najczesciej wykorzystywanych do napraw powypadkowych

samochod6éw osobowych

Nazwa czes$ci Czy czgsé¢ podlega wymogowi
homologacji?

Pokrywa przednia Nie*
Wzmocnienie czotowe Nie*
Btlotnik przedni lewy Nie*
Drzwi przednie lewe Nie*
Drzwi tylne lewe Nie*
Listwa ozdobna btotnika/drzwi Nie*
Lusterko wsteczne Tak

Blotnik tylny lewy Nie*
Pokrywa bagaznika lub drzwi tytu nadwozia Nie*
Pas tylny Nie*
Krata wlotu powietrza Nie*
Zderzak przedni — poszycie Nie *
Elementy ozdobne zderzaka przedniego listwy/ kratki Nie*
Belka zderzaka przedniego Nie*
Zderzak tylny — poszycie Nie *
Belka zderzaka tylnego Nie*
Reflektor przedni lewy Tak

Lampa zespolona tylna lewa Tak

Szyba przednia Tak

Szyba drzwi przednich lewych Tak

Chtodnica cieczy Nie*
Chtodnica klimatyzacji Nie*
Tarcza hamulcowa przednia lewa Tak

Klocki hamulcowe Tak

Amortyzator przedni lewy Nie*
Wabhacz przedni lewy Nie*
Swiece zaptonowe Nie*
Tarcza sprzegla Nie*
Opona Tak

Tarcza kota Tak

Thamik wydechu Tak

* . Nie podlegaja homologacji jako oddzielne zespoly techniczne lub czeéci. Sa sprawdzane

w ramach homologacji typu pojazdu.
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2.3 Rynek niezaleznych dystrybutorow cze¢sci zamiennych

Polska jest liczacym si¢ w Unii Europejskiej producentem czegsci 1 akcesoriow
motoryzacyjnych. Warto$¢ czesci 1 akcesoriow samochodowych, wytworzonych w 2013 roku
w 900 krajowych fabrykach, przekroczyta 59 mld PLN. Ponad potowa wyprodukowanych
w Polsce cze¢sci 1 akcesoriow samochodowych (warto$¢ 30 mld PLN) zostata przeznaczona na
eksport [17].

W Polsce dziatajg liczni niezalezni dystrybutorzy cze$ci 1 akcesoriow
samochodowych. W 2014 roku posiadali oni ponad 1000 punktéw hurtowej sprzedazy czgsci.
Przychody niezaleznych dystrybutorow czesci i akcesoriow samochodowych przekroczyty
w 2013 roku wartos¢ 10 mld PLN, z czego 80% przypadlo na segment samochodow
osobowych, a 20% na segment samochoddéw ciezarowych. Eksport czesci 1 akcesoriow
samochodowych stanowit ponad 16% ogélnych przychodow w segmencie samochodoéw
osobowych i ponad 7% w segmencie samochodow ci¢zarowych [17].

Do najwigkszych niezaleznych dystrybutorow czgsci zamiennych w naszym kraju
naleza (wg wysokosci rocznych przychodow) [17]:

= Inter Cars S.A. (ok. 3,2 mld PLN);

= Groupauto Polska Sp. z o0.0. (ok. 900 mln PLN);

= Moto-Profil Sp. z 0.0. (ok. 600 mln PLN) ;

= Autodistribution Polska Sp. z 0.0. (ok. 500 mln PLN);

= Przedsigbiorstwo wielobranzowe ,,AUTOS” Sp. z 0.0. (ok. 400 min PLN).

Inter Cars S.A. [18] (czlonek grupy zakupowej ATR International) nalezy do
najwigkszych dystrybutoréw cze¢sci zamiennych i akcesoriow motoryzacyjnych w Europie.
Oferta Spotki obejmuje wyposazenie warsztatowe, w szczegolnosci urzadzenia do obshugi i
naprawy samochodéw. Inter Cars S.A. jest wilascicielem ogdlnopolskiej sieci warsztatow.
Sie¢ liczy ok. 1000 serwisow, w tym 69 warsztatow dla samochodow cigzarowych.

W ofercie spotki znajduje si¢ ponad milion réznych czeSci zamiennych do
samochoddéw osobowych (marki europejskie 1 azjatyckie) i cigzarowych, motocykli, naczep,
przyczep, autobuséw i maszyn rolniczych. Sa to zardwno cze¢sci do napraw eksploatacyjnych,
jak 1 do napraw powypadkowych pojazdow.

Firma posiada 169 filii na terenie calego kraju, z ktorych 130 posiada dziat sprzedazy
1 magazyn czesci do pojazdéw ciezarowych, naczep, przyczep 1 autobusoéw. Dystrybutor
prowadzi sprzedaz detaliczng 1 hurtowa oraz online przez swdj e-katalog oraz przez portal
internetowy. Towar jest dostarczany przez wszystkie filie wlasnym transportem, trzy razy
dziennie, a specjalne zamowienia sg realizowane w ciggu 12 godzin.

Groupauto Polska Sp. z o0.0. (GA PL) [19] powstata jako platforma wspolnych
zakupow 1 polityki marketingowej dla niezaleznych dystrybutoréw czgsci samochodowych,
zorientowanych na obstugiwanie rynkow lokalnych, 1 jako taka stata si¢ oficjalnym, polskim
cztonkiem Groupauto International. GA PL rozwija w Polsce mi¢dzynarodowa koncepcje
sieci warsztatowej EuroGarage, pod nazwa Eurowarsztat. Sie¢ zrzesza 130 warsztatow
w Polsce. Powierzchnia magazynowa cztonkéw GA PL wynosi 125 000 m?, a wspbtpraca
z kontrahentami odbywa si¢ za posrednictwem 210 punktéw sprzedazy. Obecnie GA PL
zrzesza jedenascie, roznigcych sie¢ wielkoscig, firm dystrybuujacych czesci zamienne do
samochodéw. Do najwigkszych z nich nalezg [17]: firma Opoltrans Sp. z 0.0. oferujgca czgsci
zamienne do napraw eksploatacyjnych 1 powypadkowych do samochodoéw cigzarowych,
autobusOw 1 naczep oraz Hurtownia Motoryzacyjna Gordon Sp. z o.0. oferujaca gléwnie
cze$ci zamienne do napraw eksploatacyjnych samochodow osobowych i dostawczych.
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Moto-Profil Sp. z o.0. [20] cztonek grupy zakupowej Temot International, dostarcza
czesci zamienne do napraw eksploatacyjnych samochodoéw osobowych i dostawczych do
1000 partneréw handlowych (hurtowni) na terenie catej Polski. Oferuje rowniez wyposazenie
warsztatowe 1 rozwiazania informatyczne. Firma dysponuje 30 tys. m® powierzchni
magazynowej, w ktorej zgromadzone jest ponad 250 tys. referencji. System dystrybucji czgsci
zamiennych wykorzystuje technologie internetowe, umozliwiajagce zamoOwienia online
w systemie MotoNet. Ponad 98% zamodwien jest realizowanych droga elektroniczng.
Wigkszos¢ partneréw handlowych jest zaopatrywana w systemie dostaw nocnych. Towar
zaméwiony do godz. 18.00 jest dostarczamy do siedziby odbiorcy najp6zniej do godz. 8.00
dnia nastepnego.

Autodistribution Polska Sp. z o.0. (AD Polska) [21] nalezy do europejskiej grupy
zakupowej AutoDistribution International (ADI). AD Polska realizuje strategi¢ ADI poprzez
zawieranie umow z duzymi regionalnymi hurtowniami motoryzacyjnymi. Te z kolei tworza
na terenie swojego dziatania siatke lokalnych filii sprzedazy realizujac w ten sposdb
strategiczny system logistyczny, ktory umozliwia szybsze dotarcie do klienta. Hurtownie
partnerskie AD oferuja swoim klientom cze$ci zamienne do napraw eksploatacyjnych
i powypadkowych samochodéw osobowych i dostawczych oraz sprzet warsztatowy. Wybrane
produkty sg oznaczane logiem firmowym AD. Partnerzy hurtowi AD tworza na terenie swojej
dziatalnosci sie¢ serwisow AD, ktore speiniaja kryteria migdzynarodowej sieci serwisowej
ADI. W Polsce funkcjonuje obecnie 150 serwisow AD. Serwisy AD udzielaja 24-miesi¢cznej
migdzynarodowej gwarancji na zakupione cz¢s$ci i wykonane ustugi.

Przedsiebiorstwo wielobranzowe ,,AUTOS” Sp. z o0.0. [22] czlonek grupy
zakupowe] Nexus Automotive, zajmuje si¢ dystrybucja czeSci zamiennych, glownie do
napraw eksploatacyjnych samochoddéw cig¢zarowych, przyczep, naczep i autobuséw. Oferuje
rébwniez wyposazenie warsztatowe. Posiada na terenie Polski 70 oddziatéw i punktoéw
partnerskich. Posiada magazyny o powierzchni 40 tys. m”. Oferuje 40 tysiecy pozycji
asortymentu w ciaglej sprzedazy. Firma ma wlasng sie¢ dystrybucyjng na terenie Polski i za
granicg. Jest wlascicielem marki czgsci zamiennych do samochodéw cigzarowych ATP
(Autos Truck Parts), ktora posiada w ofercie ponad 4000 pozycji asortymentowych. Firma
AUTOS jest autoryzowanym koncesjonerem Renault Trucks.

W opracowaniu, w ktorym zasadniczym obszarem analizy sg ceny cze¢sci zamiennych
stosowanych w naprawach powypadkowych samochodéw osobowych, warto oddzielnie
wskaza¢ niezaleznych dostawcow czeSci zamiennych do napraw powypadkowych
samochodoéw w Polsce.

Udzial czg$ci zamiennych do napraw powypadkowych samochodow w ogdlnym
obrocie czg¢§ciami motoryzacyjnymi na niezaleznym rynku czg¢sci motoryzacyjnych w Polsce
jest szacowany przez firme analityczng MotoFocus na okoto 10-25%.

W grupie niezaleznych dystrybutorow czeSci zamiennych sa dostawcy o bardzo
zréznicowanym potencjale, z udzialem w rynku krajowym od kilkudziesigciu do kilku
procent. Obecnie najszerzej znani, niezalezni dostawcy nadwoziowych cze$ci zamiennych
w Polsce, to [23]:

= Polcar;

= Inter Cars S.A.;
=  Auto-Elements;
= BHMD.

Polcar [24] jest najwicksza w Polsce firmg specjalizujaca si¢ w dystrybucji czegsci
zamiennych do napraw powypadkowych samochodéw. Firma posiada w Wolce Kosowskiej
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koto Warszawy swoje centrum logistyczne i duza powierzchnie magazynowa (61 tys. m?),
dostosowang do sktadowania czg¢sci nadwozia. Firma oferuje rowniez wyposazenie
warsztatowe. W ostatnich latach rozwija takze oferte czeSci zamiennych do napraw
eksploatacyjnych samochodow. Polcar oferuje cze$ci zamienne od ponad 350 dostawcow
z catego $wiata. W swojej ofercie ma ponad 110 000 pozycji katalogowych. Dystrybutor
stworzyl swoja marke czesci zamiennych pod nazwa SRLine (Selected Replacement Line),
w sktad ktorej wehodza wyselekcjonowane przez firme¢ produkty.

Polcar nie prowadzi sprzedazy detalicznej, lecz opiera swoja sprzedaz w kraju na
wspotpracy z niezaleznymi firmami posiadajacymi do$wiadczenie i znajomo$¢ lokalnego
rynku. Autoryzowana Sie¢ Handlowa Polcar skupia kilkunastu przedstawicieli handlowych
w catym kraju i zaopatruje w czgsci samochodowe kilka tysiecy hurtowni, sklepoéw
1 warsztatow. Polcar udostgpnia firmom wspodlpracujagcym elektroniczny katalog oferowanych
produktéow eCar, ktory umozliwia identyfikacje i wybor poszukiwane] czgsci zamiennej.
Wybor czegsci wspomagany jest przez dodatkowe informacje o jako$ci, wygladzie, ksztaltach
i wymiarach (fotografie i rysunki) cze$ci zamiennej. Dystrybutor posiada wilasng flote
samochodowa skladajaca si¢ z blisko 100 aut cigzarowych przystosowanych do przewozu
duzych gabarytowo czeéci nadwoziowych.

Inter Cars S.A. [18] firma opisana wczesniej. Udzial czg$ci nadwoziowych
w og6lnych obrotach firmy jest niewielki, ale ma tendencj¢ rosnaca.

Auto-Elements [25] firma wyspecjalizowana wylacznie w dostawach czgsci
nadwoziowych do napraw powypadkowych w serwisach blacharsko-lakierniczych. Realizuje
unikatowy model réwnoczesnego zaopatrywania w komplet oryginalnych cze$ci zamiennych
kategorii {O} oraz w czesci alternatywne kategorii {Q} 1 {P}. Dobiera numery katalogowe
czesci serwisowych kategorii {O} do 30 marek pojazdéw. Dostawy realizuje z centrum
magazynowo-logistycznego w Siemianowicach Slaskich.

BHMD [19] czlonek grupy GA PL. Firma o dlugiej tradycji dystrybucji cze$ci
nadwoziowych, obecnie oferuje zar6wno czegsci zamienne do napraw powypadkowych, jak
1 czeSci eksploatacyjne do samochodow osobowych 1 dostawczych europejskich, japonskich,
koreanskich 1 amerykanskich.
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2.4 Dostepnos¢ alternatywnych czesci zamiennych w zaleznosci od dhlugosci
okresu produkcji modelu samochodu oraz od popularnosci modelu
samochodu na rynku

Dostepnos¢ czesci alternatywnych (kategorii {Q} 1 {P}) na rynku jest funkcja
zapotrzebowania rynku na czegsci do danego modelu samochodu. Pelne rozpoznanie tego
tematu wymaga przeprowadzenia oddzielnych badan rynku czg¢éci zamiennych.

Zagadnienie zostanie opisane przy wykorzystaniu wiedzy 1 doswiadczenia autoréw
opracowania oraz na podstawie analizy wynikow czastkowych badan rynku uwzgledniajacych
alternatywne czgsci zamienne wykorzystywane do powypadkowych napraw samochodéw
osobowych.

Cze¢sci zamienne kategorii {Q} do napraw powypadkowych sg dostarczane na wolny
rynek przede wszystkim przez producentow:

= os$wietlenia;

" szyb;

= eclementéw uktadu chodzenia i1 klimatyzacji;

= clementOw zawieszenia;

» zderzakow, lusterek i zewnetrznych elementéw z tworzyw sztucznych.

Czesci kategorii {Q} sa na ogdt dostgpne w okresie utrzymywania gotowosci linii
produkcyjnej na potrzeby producenta samochoddw, o ile producent cze$ci podejmuje decyzje
o prowadzeniu dystrybucji niezaleznej. Jednak dla starszych modeli producenci czg$ci nie
zawsze utrzymuja stale stany magazynowe 1 wiele elementow jest na listach oczekiwania
(tzw. Back-Order), a dystrybutorzy niezalezni czekaja w takich przypadkach na realizacje
zamowienia od kilku tygodni do kilku miesiecy.

Podaz czgsci kategorii {P} jest S$ci§le uzalezniona od zapotrzebowania rynku.
Wytworcy czeéci nieoryginalnych uruchamiaja produkcje wtedy, gdy moze ona by¢
ekonomicznie optacalna, a to wymaga na ogo6t spetnienia kilku warunkow:

= marka i model samochodu sg juz dostatecznie popularne - w skali regionu, kontynentu
lub $§wiata,

= model produkowany jest od kilku lat i wlasciciele samochodéw zaczynaja korzystac
z obstlugi warsztatow niezaleznych,

= dany asortyment czg$ci jest dostatecznie czgsto wymieniany przy niewielkich
naprawach powypadkowych, nieskutkujacych jeszcze tzw. szkoda catkowita (np.:
btotnik przedni, pokrywa silnika);

= czes¢ zamienna nie jest technologicznie skomplikowana.

Niezalezni producenci czg¢$ci zamiennych do napraw powypadkowych najczesciej

wprowadzaja dla popularnych modeli do produkcji kolejno:

= zderzaki przednie, a znacznie pozniej zderzaki tylne;

= blotniki przednie (btotniki tylne bardzo rzadko);

= kraty wlotu powietrza;

= pokrywy silnika, pasy przednie, a znacznie pdzniej 1 nie zawsze - pasy tylne;

= o$wietlenie (najpierw przednie, potem tylne);

= szyby, szczegblnie czotowe;

= lusterka i detale z tworzyw sztucznych (np. nadkola plastikowe, ostony podsilnikowe,
listwy);

= clementy ukladu chtodzenia, klimatyzacji 1 zawieszenia (takze do napraw
eksploatacyjnych).

Produkcja czgéci zamiennych kategorii {P} jest wygaszana, gdy model samochodu
stopniowo przestaje by¢ uzytkowany lub naprawiany z przyczyn ekonomicznych.
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Dostgpnos$¢ alternatywnych czesci zamiennych do napraw powypadkowych w Polsce
jest zwykle najwigksza dla popularnych na rynku marek i modeli samochodéw z segmentow
rynkowych B 1 C, a w dalszej kolejnosci segmentu D. Wysoka podaz czeéci zamiennych do
popularnych marek modeli samochodow utrzymuje si¢ na ogoét kilkanascie lat po zakonczeniu
produkcji danego modelu.

Sformutowane powyzej stwierdzenia potwierdzajg wyniki badan rynku przedstawione
w tabelach 7, 8 1 9. Tabele wykonano wykorzystujac bazy danych firmy Auto-Elements [23]
dla roznych kategorii czgSci zamiennych, wykorzystywanych podczas napraw
powypadkowych samochodow. Analiz¢ prowadzono w miesigcu styczniu 2015 roku.
Korzystajac z w/w bazy danych ustalono dla samochodéw kilku marek, modeli 1 wersji
modelowych:

» liczbe rodzajow czesci zamiennych kategorii {O}(Os,), ktére sg znaczaco czesto
wykorzystywane podczas napraw powypadkowych danej wersji modelowej;

= liczbe¢ rodzajéow cze$ci zamiennych znaczaco czgsto wykorzystywanych podczas
napraw powypadkowych danej wersji modelowej majacych swoje odpowiedniki
kategorii {Q} (Qszt)a

» liczbe rodzajow cze$ci zamiennych znaczaco czgsto wykorzystywanych podczas
napraw powypadkowych danej wersji modelowej majacych swoje odpowiedniki
kategorii {P} (Psy).

Jako informacje pozwalajace oceni¢ stopien ,,pokrycia” czg¢sciami kategorii {Q}
i kategorii {P} czeSci zamiennych kategorii {O} znaczaco czesto wykorzystywanych podczas
napraw powypadkowych danej wersji modelowej samochodu przyjeto odpowiednio:

= wspotczynnik wspQ wyrazony wzorem:
wspQ=-—=>100% (1)

szt

= wspoOtczynnik wspP wyrazony wzorem:
Pszt
wspP= o 100% (2)

szt

W tabeli 7 sg obliczone wartosci wspotczynnikow wspQ 1 wspP dla kilku wybranych
marek, modeli 1 wersji modelowych samochodéw segmentu B, w tabeli 8§ samochodow
segmentu C, a w tabeli 9 samochodow segmentu D. Dla kazdej marki 1 modelu uwzgledniono
lata produkcji danej wersji modelowej. Rozwazono wersje modelowe samochodow, ktorych
produkcja rozpoczeta si¢ przed rokiem 2000 (ponad 15 lat temu), w latach 2001-2005 (10-14
lat temu), w latach 2006-2010 (5-9 lat temu) oraz po 2010 roku (mniej niz 4 lata temu).

Tabela 7 Samochody osobowe segment B

Rozpoc;;me Przed W latach W latach Po

produkeji modelu 2000 rokiem 2000-2005 2006-2010 2010 roku

samochodu

Marka i model wspQ wspP wspQ wspP wspQ wspP wspQ wspP
[%] [“0] [%] [%] [%] [o] [%] [%]

Fiat Punto 26-25 47-52 21 30 2 12

Ford Fiesta 15-16 38-40 7 33 3 15

Opel Corsa 6-8 25-30 14 44 8 20

Renault Clio 14-21 38-43 10 28 2 6

Toyota Yaris 4 20 5 23 2 6
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Tabela 8 Samochody osobowe segment C

Er(z)?u(;:c??i; delu Przed. W latach W latach Po

2000 rokiem 2000-2005 2006-2010 2010 roku
samochodu
Marka i model wspQ wspP wspQ wspP wspQ wspP wspQ wspP

[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]

Ford Focus 12 27 5-8 21-24 4-5 11-15
Opel Astra 10-11 21-27 6 26 7 14
Renault Megane 19 30 11 31 9 14
SkodaOctavia 20 31 9 23 3 3
Volvo S40/V40 7 36 18 11 0 0
Hundai 130 2 11 0 2

Tabela 9 Samochody osobowe segment D
Rozpoczecie

.. Przed W latach W latach Po
produkeji modelu 2000 rokiem 2000-2005 2006-2010 2010 roku
samochodu
Marka i model wspQ wspP wspQ wspP wspQ wspP wspQ wspP

[%o] [%] [%o] [%o] [%] [%o] [%] [%o]
Ford Mondeo 9-10 21-27 8 34 7 14
Renault Laguna 17 29 17 27 11 9
Toyota Avensis 6 17 5 15 7 5
Volvo V70 BD BD 8 16 0 1

Komorki zabarwione zoltym kolorem oznaczajq brak nowej wersji j modelowej w tym okresie czasu,
BD — brak danych

Mimo ograniczonej reprezentatywnosci wynikow przedstawionych w tabelach 7, 8, 9
(baza danych jednego dystrybutora, tylko czg$ci zamienne do napraw powypadkowych,
niektore marki 1 modele samochoddéw), mozna sformulowaé¢ wnioski potwierdzajace
istniejgca sytuacje na rynku czg¢sci zamiennych:

= zdecydowanie najwigksza podaz czesci alternatywnych na polskim rynku wystepuje
dla starszych wersji modelowych samochodow, ktorych produkcja rozpoczeta sie

ponad 15 lat temu (wspQ = 4-25%, wspP = 17-52% w zaleznosci od modelu) lub 10-

14 lat temu (wspQ = 5-21%, wspP = 11-44% w zalezno$ci od modelu),

= bardzo mata jest dostgpnos¢ czesci alternatywnych dla mtodych wersji modelowych,
ktorych produkcja rozpoczeta si¢ mniej niz cztery lata temu; zaskakujgca jest w tym

przypadku mata podaz cze¢$ci zamiennych kategorii {Q};

= wigksza podaz alternatywnych czgsci zamiennych dla samochodow segmentu B 1 C,

w stosunku do samochodow segmentu D.

Przedstawione powyzej wnioski moze dodatkowo uzasadnia¢ struktura wiekowa parku
samochodoéw osobowych w Polsce. Wg [39] w naszym kraju samochody osobowe w wieku
do 9 lat stanowig tylko ok. 22%, za$ samochody w wieku 10 — 20 lat prawie 50% ogolne;j
liczby samochodow.

Komentarz

Mozna przewidywac, ze aktualne trendy na rynku nowych pojazdow (zwigkszajaca si¢
liczba modeli 1 wersji u kazdego producenta oraz czeste liftingi nadwozia) utrudniajace
producentom niezaleznym uruchamianie produkcji nowych czesci o porownywalnej jakosci
{P}, moga w dluzszej perspektywie czasu spowodowaé systematyczne obnizanie wartosci
wspP, w poréwnaniu do aktualnie osigganych wartosci.
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2.5 Metody dystrybucji cze¢sci zamiennych, czas dostawy czesci

Metody dystrybucji cze$ci zamiennych kategorii {O} ro6znig si¢ od metod dystrybucji
alternatywnych czes$ci zamiennych, dlatego tez zostang opisane oddzielnie.

2.5.1 Dystrybucja czeéci zamiennych kategorii {O}

Dystrybucja cze$ci zamiennych kategorii {O}odbywa si¢ przede wszystkim za
posrednictwem autoryzowanych dealerow. Wszyscy dealerzy w Polsce otrzymujg oryginalne
czesci zamienne kategorii {O} danej marki z krajowego lub regionalnego magazynu, czgsto
w ramach dostaw nocnych. Wigkszo$s¢ marek samochodéw posiada magazyn centralny
w Polsce, w rejonie wygodnego wezta komunikacyjnego. Niektore marki zaopatruja polskich
dealerow z magazyndéw potozonych poza krajem (np. Honda, Kia, Iveco). Dostawa czgsci
zamiennych kategorii {O} z magazynu centralnego zajmuje zwykle 1-3 dni, przy czym
w niektérych markach dostawy realizowane sa odrgbnych trybach — w ramach ekspresu
(1 dzien) i w ramach trybu zwyklego (1-3 dni). Jesli towaru nie ma w magazynie centralnym
zaopatrujacym dealerow, wtedy musi by¢ sprowadzany z centralnego magazynu danej marki
w Europie i czas dostawy wydtuza si¢ na ogét do 3-10 dni.

Dalsza ewentualna sprzedaz czgsci oryginalnych kategorii {O} od dealerow do
warsztatow niezaleznych jest zorganizowana w rézny sposob, ktory zalezy m.in. od:

= standardéw narzucanych dealerom przez generalnego importera danej marki,
= stopnia konkurencji pomi¢dzy dealerami marki na danym obszarze,
= zwyczajow na rynku lokalnym.

W rezultacie czgséci kategorii {O} moga by¢ dostarczane przez dealeréw wilasnym

transportem do warsztatow niezaleznych, ale nie jest to rozwigzanie standardowe.

2.5.2 Dystrybucja alternatywnych czesci zamiennych kategorii {Q} i {P}

Dystrybucja alternatywnych czg$ci zamiennych jest realizowana przez niezaleznych
dystrybutoréw wielokanatowo. Do finalnego klienta cze$ci alternatywne mogga trafia¢ z trzech
zrodet [17]:

= bezposrednio od dystrybutora (5%),
= za posrednictwem sklepu (12%),
= za posrednictwem warsztatu (83%).

Dostawy do warsztatow 1 sklepow realizowane sg transportem dostawcy lub za
posrednictwem firmy kurierskiej. Jesli towar jest w kraju to dostawa zajmuje do 2 dni,
w przypadku braku towaru w kraju czas dostawy si¢ wydtuza i zdarza si¢, ze zamdwienie nie
jest realizowane.

Zamowienia sktadane sg do dostawcy czgsci droga telefoniczng lub przez internet.
Dystrybutorzy przeznaczaja duze $rodki na rozbudowe wiasnych sieci informatycznych,
wtym rowniez w siedzibach swoich odbiorcow. Rozwijane oprogramowanie ma
zagwarantowa¢ natychmiastowy dostgp do pelnej informacji o poszukiwanej czgsci np.:
aktualne stany magazynowe we wszystkich filiach 1 magazynach w kraju, cena produktu,
dostepne odpowiedniki innych producentéw, parametry techniczne i inne oraz fotografie
danej czeSci zamiennej. Korzystajac z potaczenia internetowego mozna poszukiwang czgsé
zamienng zidentyfikowa¢ na podstawie:

= marki, modelu i1 rocznika pojazdu z uwzglednieniem odpowiedniego silnika 1 typu
nadwozia;

= numeru VIN samochodu,

* numeru oryginalnej czgsci producenta pojazdu;

= numeru producenta danej czesci;

= innych wlasciwosci czgéci (np. wymiary tozyska).
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2.5.3 Dystrybucja czg$ci uzywanych

Czgéci uzywane sprzedawane sg na gietdach, ztomowiskach oraz na Stacjach
Demontazu Pojazdow (rozbiorka na cze$ci samochodow wycofanych z eksploatacji oraz
rozbiorka tzw. ,,anglikow”). Jeszcze kilka lat temu podstawowa forma sprzedazy czesci
uzywanych byl kontakt bezposredni kupujacego ze sprzedawcg. Obecnie gtdwng role
w handlu czeSciami uzywanymi majg portale internetowe, np. Allegro. Najwicksi
dystrybutorzy czg¢$ci uzywanych maja tam wystawione tysigce opisOw ze zdjeciami czesci
zamiennych. Poziom zaawansowania takiej obstugi informatycznej jest relatywnie niski (brak
zaawansowanych filtrow, brak mozliwosci wyboru cze$ci uzywanych przez numery
katalogowe, nabywca przeglada wiele ofert). Dostawa czesci uzywanych do zamawiajacego
odbywa si¢ najczesciej firmg kurierskg. Zwykle nabywca optaca koszty transportu czesci
zamienne;.

2.5.4 Nowoczesne kanaly dystrybucji cze$ci alternatywnych
Nowoczesne kanaly dystrybucji czesci alternatywnych to rozwigzania wykorzystujace
internet do kontaktowania si¢ kupujacego z dostawca czesci lub odwrotnie. Naleza do nich:

= rozwigzania typu B2B (ang. Business to Business) to nazwa relacji wystepujacych
pomiedzy firmami (np. dystrybutor i warsztat naprawczy) realizowanych za pomoca
internetu. Obejmuje ono: przygotowanie oferty, przygotowanie zamowienia,
potwierdzenie zamowienia, ptatno$¢, realizacj¢ transakcji, wystawianie dokumentow
zwigzanych z realizacja transakcji. Rozwigzanie to jest bardzo rozpowszechnione,
gdyz praktycznie oferuje go kazdy powazny dystrybutor zamiennych czesci
alternatywnych.

= rozwigzania typu B2B wykorzystujace platformy kalkulacji szkéd. Takie
rozwigzania nie jeszcze w Polsce stosowane, chociaz wydaje si¢ logiczne stworzenie
mozliwo$ci sktadania zamoéwien na cze$ci zamienne potrzebne do naprawy przez
warsztaty blacharsko-lakiernicze, bezposrednio po wykonaniu kalkulacji naprawy
w systemie Audatex”, Eurotax” lub DAT®.

= rozwigzania typu B2C (ang. Business to Customer) sg systemami, ktore oferuja
ustugi klientom indywidualnym. Przykladami takiego systemu moga by¢ sklep
internetowy, portal informacyjny, serwis aukcyjny. Najczes$ciej systemy tego typu
dziataja na podstawie bazy danych, ktdra jest zainstalowana na serwerze dostgpnym
poprzez Internet przez cala dobe. Klienci korzystajacy z systemu uzyskujg do niego
dostep z wiasnych komputerow osobistych. Rozwigzanie to czgsto wykorzystywane
przy zakupie opon, w przypadku czesci do napraw powypadkowych nie odgrywa
zasadniczej roli, chociaz na rynku wystepuje (np. Motointegrator.pl firmy Inter Cars
S.A)).

= aukcje cze¢sci zamiennych dla celow napraw ubezpieczeniowych
W ostatnim roku pojawito sie rozwiazanie pod nazwa Audaparts® firmy Audatex”.
Audaparts® to platforma aukcyjna, na ktorej pojawiaja si¢ zapytania oparte
o wykonane wczesniej kosztorysy napraw powypadkowych w systemach Audatex”,
Eurotax® lub DAT®. Modul Audaparts®, udostepnia zapytanie dostawcom czesci
zamiennych nadwoziowych, umozliwia im sktadanie ofert, analizuje ztozone oferty
1 wybiera propozycje wg kryteriow zadanych przez firm¢ ubezpieczeniowq.
W dalszym toku procesu obstugi szkody z uzyciem Audaparts ", nastgpuje zamowienie
czedci zamiennych zgodnie z wynikami aukcji 1 dostawa czg$ci do warsztatu. Firma
ubezpieczeniowa rozlicza szkode z warsztatem naprawczym. Program pilotazowy
takiego rozwiania zostal wdrozony na mata skale w 2014 r. W biezagcym roku
przewiduje si¢ znaczne upowszechnienie tego rozwigzania.
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3. Krotka informacja o rynku niskokosztowych linii cz¢sci zamiennych,
oferowanych przez Autoryzowane Stacje Obslugi (ASO).

Szacuje sie, ze ok. 80% wiascicieli nowych samochoddéw rezygnuje z ich
serwisowania w ASO po zakonczeniu gwarancji. Gléwnym powodem rezygnacji z ustug
autoryzowanego warsztatu sg wysokie koszty czesci zamiennych. Serwisy bronig si¢ przed
utratg klientoéw. Proponuja tansze czesci zamienne oraz niskie koszty obstugi i naprawy dla
samochodow starszych niz 3-4 lata. Tansze cze$ci zamienne, zwane ,,niskokosztowymi” to
czgsci zamienne o zblizonej jakosci do cze$ci oryginalnych, rekomendowane przez
producenta konkretnej marki samochodu, czasami nawet znakowane logiem producenta
pojazdu. Proponowane przez niektore ASO niskokosztowe czesci, to zwykle cze$ci zamienne
wykorzystywane do napraw eksploatacyjnych. Nalezg do nich najczgsciej: klocki 1 tarcze
hamulcowe, tozyska, amortyzatory, paski rozrzadu, paski klinowe, $wiece zaptonowe, Swiece
zarowe, akumulatory, zaréwki, pidra wycieraczek, wszystkie typy filtréw, olej i ptyny
eksploatacyjne. Koszty robocizny przy obstudze i naprawie kilkuletnich samochodow sa
rowniez nizsze (nawet o 40%) niz nowych pojazdow. Zdarza si¢, ze wartos¢ ustugi
swiadczonej przez ASO maleje wraz z wiekiem samochodu.

Niskokosztowe linie cze$ci zamiennych oferowane sa w wigkszosci ASO w Polsce.
Ponizej przedstawiono kilka przyktadow.

Chrysler ,,Value Line” to czes$ci produkowane specjalnie do samochodéw Chrysler po
okresie gwarancyjnym. Wg [26] czgsci Value Line zostaly opracowane przez inzynierow
korporacji Chrysler, tych samych, ktoérzy odpowiadali za zaprojektowanie pozostatych czesci
do samochodow Jeep. Dzigki temu speiniajg one wszystkie wymagania techniczne i wysokie
standardy technologiczne producenta. Mimo to s3 one znacznie tansze niz cz¢sci oryginalne.
Seria Value Line to czg$ci zamienne do wybranych modeli samochodéow Chrysler takie, jak
klocki 1 szczeki hamulcowe, amortyzatory zawieszenia 1 pokryw bagaznika, thumiki
ielementy ukladu wydechowego, paski gumowe osprzgtu silnika, $wiece zaplonowe,
przewody gumowe, pidra i gumki wycieraczek, filtry.

Citroen Eurorepar i Peugeot Eurorepar (dawne Motaquip) — EUROREPAR [27, 33
144] to uzupelniajagca gama czesci zamiennych marki Citroen skierowana do posiadaczy
starszych samochodow (powyzej 5 lat). Gwarancja na czes$ci zamienne z gamy EUROREPAR
jest identyczna jak dla oryginalnych czes$ci zamiennych. Katalog czgsci EUROREPAR liczy
aktualnie okoto 9200 referencji podzielonych na 46 grup produktowych. Obejmuje m.in.
grupy czgéci zamiennych do obstugi 1 napraw eksploatacyjnych takie, jak: elementy uktadow:
hamulcowego, kierowniczego, zawieszenia, rozrzadu, zaptonowego, ogrzewania, chtodzenia,
klimatyzacji i wydechowego oraz sprzegta, paski zgbate i klinowe, pidra wycieraczek, filtry.

Fiat Classic Line (Mopar) [43] — lina dedykowana 5-letnim 1 starszym samochodom.
Classic Line to gamma czg$ci zamiennych niezbednych podczas wykonywania przegladow
okresowych wigkszosci modeli marki Fiat. Oferta obejmuje: tarcze 1 klocki hamulcowe, rozne
typy filtrow oraz elementy uktadu rozrzadu.

Ford Motorcraft [28] to oferta skierowana do wiascicieli samochodow majacych
wigce] niz 4 lata. Obejmuje: wymiang: klockéw hamulcowych, kompletnego sprzegla,
amortyzatorow przednich, kompletnego rozrzadu wraz z pompg, alternatora, rozrusznika
i innych elementéw oraz przeglady okresowe i rejestracyjne.

Renault MOTRIO [29] - MOTRIO to gama cze$ci zamiennych (6000 referencji do 40
modeli samochodow) dystrybuowana przez firm¢ Renault i przeznaczona do starszych modeli
pojazddéw. Sa ok. 20% tansze od czg$ci oryginalnych. Dostepne sg w serwisach MOTRIO, jak
réwniez w wigkszo$ci Autoryzowanych SerwisOw Renault na terenie catego kraju. Oferta
MOTRIO obejmuje szeroka game czesci eksploatacyjnych takich, jak: klocki, tarcze 1 szczeki
hamulcowe, tozyska, amortyzatory, paski rozrzadu, paski klinowe, $wiece zaptonowe, swiece

27



zarowe, uktady wydechowe, akumulatory, zarowki, piéra wycieraczek, wszystkie typy filtrow
olej 1 pltyny eksploatacyjne.

Seat Economy Parts [30] — to oferta cze$ci zamiennych przeznaczonych dla pojazdow
od piagtego roku eksploatacji. Cze¢sci takie oferowane w cenach $rednio o 25 proc. nizszych od
cen czesci oryginalnych. Objete sa 2-letnig gwarancja. Naleza do nich m.in.: alternatory,
akumulatory, klocki i tarcze hamulcowe, thumiki, §wiece, amortyzatory, pidra wycieraczek,
katalizatory oraz filtry czastek statych.

Toyota Optifit [31,35] — to oferta tanszych oryginalnych cz¢sci Toyoty, spetniajgca
najwazniejsze wymagania producenta samochodéw. Czgséci Optifit to wybrane, objete pelng
gwarancjg, nowe cz¢sci eksploatacyjne oraz regenerowane zespoty. Nalezg do nich: thumiki
koncowe, klocki hamulcowe, chtodnice, akumulatory, zaréwki, pidra wycieraczek oraz
regenerowane przekladnie kierownicze, sprzegta kompletne, automatyczne skrzynie biegow,
silniki/glowice, turbosprezarki, sprezarki klimatyzacji, rozruszniki, alternatory.

Volkswagen Economy [32] - obejmuje czesci zamienne Economy Volkswagen wraz
montazem. Oferta jest do wykorzystania w pojazdach w wieku ponad pig¢ lat. W porownaniu
z czg$ciami oryginalnymi, czg$ci zamienne proponowane w ramach pakietu ekonomicznego
sa okoto 25 procent tansze. CzegSci sg objete 2-letnig gwarancja. Pakiet ekonomiczny firmy
VW obejmuje wymiane m. in.: klockow hamulcowych, tarcz hamulcowych, przegubow
napedowych, amortyzatorow, filtra czastek statych, thumika koncowego, rury wydechowe;,
alternatora, $wiec zaptonowych, akumulatora (analogiczne linie Economy wystepuja dla

Skody [32])
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4. Krotka informacja o cze¢sciach innych niz nowe (regenerowane i uzywane) do
napraw samochodow

Na rynku cze¢éci zamiennych do samochodéw obok czesci nowych wystepuja rowniez
cze$ci regenerowane i uzywane.

W latach minionych regeneracjg czgsci w Polsce zajmowali si¢ gtownie rzemieslnicy
i niewielkie firmy. Obecnie regeneracja czesci samochodowych zajmuja si¢ rowniez wielkie
koncerny, w tym producenci samochodow oraz producenci i dyspozytorzy czesci. Za
regenerowaniem cze¢sci zamiennych przemawiaja wzgledy ekonomiczne i ekologiczne.

Na rynku polskim regenerowane czes$ci zamienne oferuje wigkszos¢ ASO. Serwisy
sprzedaja tansze czesci zamienne po regeneracji pod warunkiem zwrotu zuzytego elementu
lub zaptaty kaucji. Na produkt po regeneracji przystuguje taka sama gwarancja jak na produkt
nowy. Do najczesciej oferowanych przez ASO czesci samochodowych po regeneracji naleza
[26 - 35]:

= alternatory,

= rozruszniki,

= silniki i elementy silnikdw,

= bloki silnikéw,

= glowice silnikow,

=  wtryskiwacze,

= kota zamachowe,

=  pompy wtryskowe,

= turbosprezarki,

= filtry czastek statych,

= chlodnice,

= sprezarki klimatyzacji,

= sprzegla kompletne,

= skrzynie biegdw manualne i automatyczne,
= potosie napedowe

= przektadnie kierownicze,

= pompy wspomagania uktadu kierowniczego,
= zaciski hamulcowe.

W tabeli 10 1 11 przestawiono przyktadowe ceny cz¢sci nowych kategorii {O} 1 czeSci
regenerowanych w dwoch ASO znajdujacych si¢ w Radomiu. Z pordwnania cen
zamieszczonych w tabelach wynika, ze ceny czgsci regenerowanych moga by¢ nizsze nawet
wigcej niz 50%.

Tabela 10. Ceny przyktadowych czesci regenerowanych w ASO
M. Romanowski samochodoéw Toyota w Radomiu (luty 2015)

Czgéci oryginalne

L. Nazwa czgsci kategorii {O} Czesci po regeneracji
p. Marka, model regenerowanej Cena brutto [PLN] Cena brutto [PLN]
1. Avensis 1,6

2003-2008 Alternator 2263 1157
2. Avensis 1,6 .

2003-2008 Rozrusznik 2058 985
3. Avensis Sprzggto

1997-1999 (tarcza/docisk/tozysko) 1265 647
4. AVENSIS 2003-06 .

2.0 DIESEL Turbospregzarka 8096 4678
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Tabela 11. Ceny przyktadowych czgsci regenerowanych w ASO Dixi-Car S.A.

samochodéw Opel, Chevrolet, Isuzu w Radomiu (luty 2015)

Czgéci oryginalne

L. Nazwa czes$ci kategorii {O} Czesci po regeneracji

p. Marka, model regenerowanej Cena brutto [PLN] Cena brutto [PLN]

1. Kompresor klimatyzacji 4189 2365

2. Alternator 2855 2020

3. Filtr czastek stalych 9485 5968

4. P.rzeldad.nla 4535 2565
kierownicza

5. Silnik Z19DTH 37626 28713

6. Katalizator 5213 3146

7. Opel Vectra C Pompa yvtryskowa 6020 4169

8. 2002-2008 Wiryskiwacz 2560 1455

?0 Silnik Z19DTH Skrzynia biegéw 20796 14373
Turbosprezarka 5241 3686

H Zawor EGR 2700 643

12 Gtowica cylindrow 7000 4064

13 Zacisk hamulcowy 660 633

Czes$ci samochodowe w Polsce regeneruje rowniez wiele firm niezaleznych od

producentéw samochoddéw. Migdzy innymi firma Inter Cars S. A. jest wlascicielem spotki
produkcyjnej Lauber S. A., ktora zajmuje si¢ regeneracja szerokiej gamy czesci zamiennych
do samochodéw osobowych i ciezarowych. W szczego6lnosci sg to [45]:

rozruszniki do samochodéw osobowych i cigzarowych,

alternatory do samochoddéw osobowych i cigzarowych,

pompy wspomagania ukladu kierowniczego do samochodéw osobowych
1 cigzarowych,

przektadnie kierownicze ze wspomaganiem 1 bez wspomagania,

zaciski hamulcowe,

potosie napedowe,

kompresory klimatyzacji,

wtryskiwacze Common Rail typu Bosch do samochodow osobowych i cigzarowych.

Alternatywa dla cze¢sci nowych 1 regenerowanych sa czg¢sci uzywane pochodzace

z demontazu. Duzy wybor czgsci uzywanych oferuja stacje demontazu pojazdoéw. Czesci
uzywane pochodza gtownie z samochodow uszkodzonych lub z samochodéw sprowadzonych
z Wielkiej Brytanii. Na portalach internetowych oferowany jest praktycznie caly asortyment
czgsci zamiennych porownywalny tylko z asortymentem czesci kategorii {O}. Do cze¢sci
szczegblnie poszukiwanych przez klientow naleza: pokrywy silnika, btotniki przednie i tylne,
drzwi, wzmocnienia przednie, zderzaki przednie 1 tylne, pokrywy bagaznika, reflektory,
lampy zespolone, lusterka boczne, osprzet silnika. Niestety, nabywcéw znajduja réwniez
wszystkie rodzaje poduszek gazowych wraz ze sterownikami oraz pasy bezpieczenstwa.
Czgsto oferowane sa cale zestawy np.: wszystkie elementy niezbedne do naprawy
powypadkowe] przedniej czesci samochodu lub deska rozdzielcza z kompletem poduszek
gazowych 1 pasami bezpieczenstwa.
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5. ANALIZA CEN CZESCI ZAMIENNYCH STOSOWANYCH
W NAPRAWACH POWYPADKOWYCH SAMOCHODOW OSOBOWYCH

5.1 Analiza i ustalenie wiodacych marek i modeli samochodow osobowych na
rynku polskim

Wiodace marki 1 modele samochodéw osobowych to marki 1 modele liczbowo
dominujagce w Polsce. Ustalono je na podstawie bazy danych Osrodka Informacji
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego, pokazujacej samochody, ktore ulegly
powypadkowemu uszkodzeniu w pierwszym potroczu 2014, a szkoda zostata zgloszona do
jednego z Towarzystw Ubezpieczeniowych dziatajacych na terenie Polski. Ten fakt nazwano
zdarzeniem drogowym. Modele i marki tych samochodow zostaty uporzadkowane wg liczby
zdarzen drogowych, w ktorych uczestniczyly. Dane te nie zawieraly roku produkcji
uszkodzonego samochodu (zawarto$¢ bazy danych nie jest jawna).

Na podstawie analizy otrzymanych danych ustalono, ze w pierwszym potroczu 2014
roku najczesciej bralty udzial w zdarzeniach drogowych w Polsce samochody osobowe
nastepujacych marek (w kolejnosci alfabetycznej): Audi, Fiat, Ford, Honda, Opel, Renault,
Skoda, Toyota i Volkswagen. W kazdej z wymienionych marek ustalono reprezentacj¢ przez
trzy modele z segmentéw B, C oraz D (wyjatki: Fiat i Honda). Modele wymienionych marek
samochodéw znajdowaty si¢ na poczatkowych 24 pozycjach listy udzialu modeli
w zdarzeniach drogowych. Zaktadajac, ze prawdopodobienstwo uczestniczenia w zdarzeniu
drogowym bezposrednio zalezy od liczby uczestniczacych w ruchu drogowym samochodow
danego modelu, ustalono najczesciej eksploatowane w Polsce marki 1 modele, ktére zapisano
w kolejnosci alfabetyczne;j:

=  Audi (modele A3, A4 1 A6);

=  Fiat (modele Seicento, Punto i Panda);

=  Ford (modele Fiesta, Focus i Mondeo);

= Honda (modele Civic i Accord*®);

=  Opel (modele Corsa, Astra i Vectra, pozniej Insignia*);

= Renault (modele Clio, Megane, Laguna);

=  Skoda (modele Fabia, Octavia i Superb*);

= Toyota (modele Yaris, Corolla i Avensis);

= Volkswagen (modele Polo, Golf i Passat).
Tylko trzy z w/w (oznaczone gwiazdkami) modeli samochodéw znajdowaty na liScie ponizej
24 pozycji, ale pozycje tych modeli rowniez byly wysokie.

W tabeli 12 przedstawiono marki 1 modele samochodow uzywanych, sprowadzone
w 2014r do Polski w najwigkszej liczbie. Warto zwrdci¢ uwage, ze az czternascie
(zaznaczone w tabeli kolorem niebieskim) z dwudziestu najche¢tniej kupowanych obecnie
w Polsce modeli samochoddéw uzywanych znajduje si¢ na ustalonej wyzej liscie wiodacych
marek 1 modeli. Jezeli dodatkowo uwzglednimy fakt, ze z pierwsze] dziesigtki najlepiej
sprzedajacych si¢ nowych samochodéw w Polsce w 2013r [37], az siedem (Skoda Fabia,
Skoda Octavia, Ford Focus, Toyota Yaris, VW Golf, Opel Astra, Renault Clio) rowniez
znajduje si¢ na ustalonej wyzej liscie, to nalezy uzna¢é, ze lista wiodacych marek i modeli na
polskim rynku zostata ustalona prawidlowo.
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Tabela 12 Marki i modele samochodow sprowadzone do Polski w 2014 roku [37]

Model Liczba | Dominujaca generacja | Liczba | Dominujaca konfiguracja [ Liczba
Volkswagen Golf 32 631 |Golf IV (1997-2003) 18 166 |hatchback 1.4 75 KM 4637
Volkswagen Passat 31 318 |Passat BS (1996-2004) 18 666 |kombi 1.9 TDI 130 KM 3906
Audi A4 31302 |A4 B6 (2000-2004) 13 506 |sedan 1.9 TDI 130 KM 3397
Opel Astra 25 104 |Astra III (2004-2013) 15 322 |hatchback 1.6 105 KM 2171
BMW 3 20 717 |3 E46 (1998-2006) 14 805 |kombi 320D 2.0 150 KM | 1282
Renault Scenic 17 150 |I generacja (1996-2003) | 8876 (1.6 107 KM 3770
Ford Focus 16 097 |I generacja (1998-2004) | 8 134 |hatchback 1.6 100 KM 1288
Audi A3 14 510 |I generacja (1996-2003) | 8960 (1.6 101 KM 3460
Volkswagen Polo 14 325 |Polo IV (2002-2009) 8211 |[1.264 KM 2265

Opel Zafira 13 778 |I generacja (1997-2005) | 8 820 (1.8 125 KM 2 745
Audi A6 13 598 |A6 C5 (1997-2004) 7 184 |kombi 2.4 165 KM 968
Opel Corsa 13 278 |Corsa C (2000-2006) 7628 [1.275 KM 2 096
Ford Mondeo 12 704 |Mk III (2000-2007) 8299 |kombi 2.0 TDCI 130 KM | 1330
Opel Vectra 12 479 |Vectra C (2002-2008) 9213 [kombi 1.9 CDTI 150 KM | 1 647
BMW 5 12 348 |5 E60/61 (2003-2009) 5380 |sedan 3.0D 218 KM 665
Renault Megane 10 883 |II generacja (2002-2008) | 6 257 |hatchback 1.6 112 KM 997
Skoda Octavia 10 046 |II generacja (2003-2012) | 5692 |kombi 1.9 TDI 105 KM 1460

. |Peugeot 307 9229 |I generacja (2001-2011) | 8 916 |kombi 1.6 HDI 109 KM 854
. |SEAT Leon 8 816 |I generacja (1999-2005) | 5028 (1.9 TDI110 KM 1490
Ford Fiesta 8 791 |Fiesta VI (2002-2008) 4709 [1.480KM 1131
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5.2 Analiza struktury wiekowej samochodow osobowych wiodacych marek
i modeli na rynku polskim

W Polsce z roku na rok systematycznie rosnie liczba samochodéw osobowych (rys. 1).
W roku 2013 liczba ta przekroczyta 19miIn 300tys. wedlug danych CEPIK oraz GUS
[36,40,41] 1 raportéow firmy Samar [38,39]. Szacuje si¢ jednak, Zze przynajmniej kilka
milionow z tej liczby samochodow to ,,martwe dusze”, ktore sg ujmowane w statystykach
w kategorii powyzej 25lat.
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Rys. 1 Liczba samochoddéw osobowych w Polsce w latach 2000-2013
(opracowanie na podstawe [36])
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Rys. 2 Samochody nowe i uzywane zarejestrowane po raz pierwszy w Polsce
w latach 2011- 2014 (opracowanie na podstawie [36,37,38,40])

W Polsce w ostatnich kilku latach jest rejestrowanych po raz pierwszy ok. 1min
samochodow rocznie, ale tylko ok. 30% z nich to samochody nowe (rys. 2). Reszt¢ stanowig
samochody uzywane, zwykle sprowadzane zza granicy. Sredni wiek samochodu w Polsce
oscyluje wg niektérych zrodet [17] migedzy 11-12 lat, a wedlug zrodet oficjalnych przekracza
16 lat [40]. Sredni wiek samochodu zarejestrowanego po raz pierwszy w 2013r wynosit 7,6
lat [38]. Z tabeli 12 wynika, ze w$rod uzywanych samochodéow sprowadzanych do Polski
w 2014r ponad potowe stanowity samochody wyprodukowane w latach 1996-2006.
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Duza liczba sprowadzanych samochodéw uzywanych w wieku od kilku do kilkunastu
lat oraz znacznie mniejsza liczba nowych samochodéw kupowanych w Polsce sprawiaja, ze
w naszym kraju sa eksploatowane gtownie samochody wieloletnie. Na rysunku 3 pokazano
jak zmieniata si¢ struktura wiekowa samochodoéw osobowych w latach 2011-2013. Z rysunku
wynika, ze w Polsce regularnie zmniejsza si¢, w ogdlnej liczbie samochodéw osobowych,
procentowy udzial samochodéw stosunkowo miodych (w wieku do 5, do 9 lat i do 15 lat),
a systematycznie wzrasta udziat samochodéw wieloletnich w wieku 16-20 lat, 21-30 lat
1jeszcze starszych. W roku 2013 procentowy udziat grupy wiekowej samochodéw 21 lat
i starszych przekroczyt 30%, a udzial grupy samochodéw w wieku 16 lat i wiecej przekroczyt
51%.
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Rys. 3 Struktura wickowa samochodow osobowych w Polsce w latach 2011-2013 (opracowanie na
podstawie [38,39,40,41])

Marki 1 modele samochoddéw osobowych wybrane w poprzednim podrozdziale
dominuja pod wzgledem liczbowym na polskim rynku samochoddéw i oczywiscie to one
w gléwnym stopniu decyduja o przedstawionej na rys. 3 strukturze wiekowej samochodow
w naszym kraju.

Uwzgledniajac powyzsze rozwazania ustalono wersje modelowe (oraz ich strukture
wiekowa) wybranych wcze$niej modeli samochodéw. Przy ustalaniu wersji modelowych
zwracano uwage na to, aby uwzgledni¢ wszystkie wersje modelowe produkowane w latach
2000-2014. Spetnienie tego warunku prowadzilo zwykle do ustalenia trzech wersji
modelowych dla kazdego modelu (wyjatki stanowity modele: Fiat Panda, Ford Mondeo,
Skoda Superb). Dodatkowo kazdej wersji modelowej samochodu (w celu identyfikacji czesci
zamiennych) przyporzadkowano pojemnos¢ i rodzaj silnika oraz rodzaj nadwozia.

Do analizy i poréwnania cen czg$ci zamiennych samochodow dystrybuowanych przez
ASO (czesci kategorii {O}) oraz przez niezaleznych dystrybutorow(czgsci alternatywne)
wybrano nastgpujace wersje modelowe samochodéw (w nawiasach podano kolejno:
pojemnos¢ silnika, rodzaj silnika oraz rodzaj nadwozia):

1. Marka AUDI
1.1 model A3
a) [, lata produkcji: 1996-2003, (1.8 ZI, sportback/5);
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b) II, lata produkcji: 2003-2013, (2.0 ZI, sportback/5)
c) III, lata produkcji: od 2012, (2.0 ZI sportback/5)
1.2 model A4
a) B6, lata produkcji: 2000-2004, (2,0 ZI, sedan/4);
b) B7, lata produkcji: 2004-2008, (2,0 ZI, sedan/4);
¢) B8, lata produkcji: od 2007, (2,0 ZI, sedan/4);
1.3 model A6
a) C5, lata produkcji: 1997-2004, (2.0 ZI, sedan/4);
b) C6, lata produkcji: 2004-2008 1 2008-2011, (2.0 ZI, sedan/4);
¢) C7, lata produkcji: od 2012, (3.0 ZI, kombi/5);

. Marka FIAT

2.1 model Seicento, 500
a) Seicento, lata produkcji: 1998-2005, (1.1 ZI, hatchback/3);
b) Seicento 600, lata produkcji: 2005-2010, (1.1 ZI, hatchback/3);
¢) 500, lata produkcji: od 2005, (1.2 ZI, hatchback/3);

2.2 model Panda
a) 1L, lata produkcji: 2003-2012, (1.2 ZI, hatchback/5);
b) III, lata produkcji: od 2012, (1.2 ZI, hatchback/5);

2.3 model Punto
a) II, lata produkcji: 1999-2011, (1.4 ZI, hatchback/5);
b) Grande, lata produkcji: 2005-2012, (1.4 ZI, hatchback/5);
¢) EVO, lata produkcji: od 2009, (1.4 ZI, hatchback/5);

. Marka FORD

3.1 model Fiesta
a) V, lata produkcji: 2000-2002, (1.4 ZI, hatchback/5);
b) VI, lata produkeji: 2002-2008, (1.4 ZI, hatchback/5);
c) VI lata produkcji: od 2008, (1.4 ZI, hatchback/5);
3.2 model Focus
a) I, lata produkcji: 1998-2005, (1.6 ZI, turnier/S);
b) II, lata produkcji: 2004-2007, 2007-2011, (1.6 ZI, hatchback/5);
c) III, lata produkcji: od 2010, (1.6 ZI, hatchback/5);
3.3 model Mondeo
a) Mk III, lata produkcji: 2000-2007, (1.8 ZI, sedan/4);
b) Mk IV, lata produkcji: 2007-2014, (1.6 ZI, sedan/4);

. Marka HONDA

4.1 model Civic

a) VII, lata produkcji: 2000-2006, (1.6 ZI, sedan/4);

b) VIII, lata produkcji: od 2005-2011, (1.6 ZI, sedan/4);

c) IX, lata produkcji: od 2011, (1.8 ZI, hatchback/5);
4.2 model Accord

a) VI, lata produkcji: 1997-2002, (1.8 ZI, sedan/4);

b) VII, lata produkcji: 2002-2008, (2.0 ZI, sedan/4);

¢) VIII, lata produkcji: od 2008, (2.0 ZI, sedan/4);

. Marka OPEL

5.1 model Corsa
a) B, lata produkcji: 1993-2000, (1.0 ZI, hatchback/5);
b) C, lata produkcji: 2000-2006, (1.0 ZI, hatchback/5);
c) D, lata produkcji: 2006-2014 (1.0 ZI, hatchback/5);
5.2 model Astra
a) G, lata produkcji: 1998-2004, (1.2 ZI, hatchback/5);
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6.

7.

9.

b) H, lata produkcji: 2004-2012, (1.4 ZI, hatchback/5);
c) J, lata produkcji: od 2009, (1.4 ZI, hatchback/5);
5.3 model Vectra, Insignia
a) B, lata produkcji: 1995-2002, (1.6 ZI, liftback/5);
b) C, lata produkcji: 2002-2008, (1.6 ZI, liftback/5);
¢) Insignia, lata produkcji: 2008-2013 i1 od 2013, (1.6 ZI, liftback/5);
Marka RENAULT
6.1 model Clio
a) 11, lata produkcji: 1998-2009, (1.6 ZI, hatchback/5);
b) III, lata produkcji: 2005-2012, (1.6 ZI, hatchback/5);
c) IV, lata produkcji: od 2012, (1.6 ZI, hatchback/5);
6.2 model Megane
a) 1, lata produkcji: 1996-2002, (2.0 ZI, liftback/5);
b) II, lata produkcji: 2002-2008, (2.0 ZI, hatchback/5);
c) III, lata produkcji: od 2008, (2.0 ZI, hatchback/5);
6.3 model Laguna
a) I, lata produkcji: 1994-2001, (1.6 ZI, liftback/5);
b) II, lata produkcji: 2001-2007, (1.6 ZI, liftback/5);
c¢) III, lata produkcji: od 2007, (1.6 ZI, liftback/5);
Marka SKODA
7.1 model Fabia
a) I, lata produkcji: 1999-2006, (1.2 ZI, hatchback/5);
b) II, lata produkcji: 2006-2010, (1.2 ZI, kombi/5);
c¢) II, lata produkcji: 2010-2014, (1.2 ZI, kombi/5);
7.2 model Octavia
a) [, lata produkcji: 1996-2010, (1.4 ZI, sedan/4);
b) II, lata produkcji: 2004-2013, (1.2 ZI, liftback/5);
c) III, lata produkcji: od 2012, (1.2 ZI, sedan/4);
7.3 model Superb
a) I, lata produkcji: 2001-2008, (1.8 ZI, sedan/4);
b) II, lata produkcji: od 2008, (1.4 ZI, sedan/4);
TOYOTA
8.1 model Yaris
a) I, lata produkcji: 1999-2005, (1.3 ZI, hatchback/5);
b) II, lata produkcji: 2005-2011, (1.3 ZI, hatchback/5);
c) III, lata produkcji: od 2012, (1.3 ZI, hatchback/5);
8.2 model Corolla
a) VIII, lata produkcji: 1997-2002, (1.6 ZI, sedan/4);
b) IX, lata produkecji: 2002-2007, (1.6 Z1, liftback/5);
¢) X, lata produkcji: 2007-2013, (1.6 ZI, sedan/4);
d) XI, lata produkcji: od 2012, (1.6 ZI, sedan/4);
8.3 model Avensis
a) I, lata produkcji: 1998-2003, (1.8 ZI, sedan/4);
b) II, lata produkcji: 2003-2008, (1.8 ZI, sedan/4);
c) III, lata produkcji: od 2008, (1.8 ZI, sedan/4);
Marka VOLKSWAGEN
9.1 model Polo
a) 1V, lata produkcji: 2001-2005, (1.2 ZI, hatchback/5);
b) IV, lata produkecji: 2005-2009, (1.2 ZI, hatchback/5);
¢) V, lata produkcji: od 2009, (1.2 ZI, hatchback/5);
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9.2 model Golf
a) IV, lata produkcji: 1997-2006, (1.4 ZI hatchback/5);
b) V, lata produkcji: 2003-2009, (1.4 ZI, hatchback/5);
¢) VI, lata produkcji: 2009-2012, (1.2 ZI, hatchback/5);
d) VI, lata produkcji: od 2012, (1.2 ZI, hatchback/5);
9.3 model Passat
a) BS5 FL, lata produkcji: 2000-2005, (1.6 ZI, sedan/4);
b) B6, lata produkcji: 2006-2010, (1.6 ZI, sedan/4);
c) B7, lata produkcji: 2010-2014, (1.4 Z1, sedan/4);

W tabeli 13 kolorami oznaczono okresy produkcji wszystkich wybranych wersji

modelowych samochodow. Dla kazdego modelu samochodu:

» skrotem ST i kolorem czerwonym oznaczono najstarszg grupe wiekowa wersji
modelowych (rozpoczecie produkcji samochodu — przetom XX 1 XXI wieku; lata
1995-2001),

= skrétem SR 1 kolorem niebieskim oznaczono $rednig grupe wiekowa wersji
modelowych (rozpoczecie produkceji — poczatek XXI wieku, lata 2002-2007),

* skrotem MO 1 kolorem zielonym oznaczono najmtodsza grupe wiekowa wersji
modelowych (rozpoczgcie produkeji lata 2006 — 2012).

Okreslenia ST, SR i MO oraz przyporzadkowane im kolory (odpowiednio: czerwony,

niebieski i zielony)” beda wykorzystywane w dalszych czg¢sciach opracowania.
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Tabela 13 Struktura wiekowa wybranych do analizy wersji modelowych samochodéw: wersja ST — kolor
czerwony, wersja SR — kolor niebieski, wersja MO — kolor zielony.
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5.3 Analiza i ustalenie wiodacego asortymentu czesci, zespolow i urzadzen do

typowych napraw powypadkowych w wiodacych markach i modelach
samochodow osobowych

Wiodacy asortyment czesci, zespotow 1 urzadzen do typowych (najczgsciej
wystepujacych) napraw powypadkowych samochodéw ustalono na podstawie wiedzy
i doswiadczenia autoréw opracowania oraz na podstawie konsultacji z przedstawicielami
Towarzystw Ubezpieczeniowych, prowadzgcych ubezpieczenia komunikacyjne. Do tej grupy
czesci zamiennych zakwalifikowano nastepujace elementy samochodow:

N hA WD =

8.
9

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Pokrywa przednia.
Wzmocnienie czotowe.
Btotnik przedni lewy.

Drzwi przednie lewe.

Drzwi tylne lewe.

Blotnik tylny lewy.

Pokrywa bagaznika lub drzwi tylu nadwozia (w zaleznosci od rozwazanej wersji
nadwozia).

Pas tylny.

Krata wlotu powietrza.
Zderzak przedni — poszycie.
Zderzak tylny — poszycie.
Reflektor przedni lewy.

Lampa zespolona tylna lewa.
Szyba przednia.

Szyba drzwi przednich lewych.
Chtodnica cieczy.

Chtodnica klimatyzacji.

Tarcza hamulcowa przednia lewa.
Amortyzator przedni lewy.
Wahacz przedni lewy.

Wszystkie w/w czgdci zamienne tworza ,,Koszyk A” dla wigkszosci wybranych do
analizy wersji modelowych samochodow. Dla niektoérych wersji modelowych w sktad
,»Koszyka A” wchodzi mniej niz 20 elementéw (np. Fiat Seicento — 18 elementow — brak
drzwi tylnych lewych 1 kraty wlotu powietrza).
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5.4 Analiza i porownanie cen cze¢Sci zamiennych dystrybuowanych przez ASO
oraz cen czeSci zamiennych od dostawcow niezaleznych

5.4.1 Ustalenie cen elementéw samochodu zakwalifikowanych do ..Koszyka A”.

Ceny czgsci zamiennych reprezentowanych w ,,Koszyku A” ustalono wykorzystujac
baz¢ danych jednego z kilku dostepnych w Polsce systeméw kalkulacji 1 optymalizacji
kosztéw napraw (Audatex”). Rozwiazane takie uznano za zasadne, gdyz liczacy si¢ na rynku
polskim dostawcy czesci zamiennych do napraw samochodow systematycznie przekazujg
ceny oferowanych cze$ci zamiennych do tych systeméw. Ceny czgSci w systemach
kalkulacyjnych powinny by¢ wiarygodne i aktualne, gdyz dbajg o to sami dostawcy czesci
zamiennych zainteresowani sprzedazg oferowanych produktow.

Ceny cze¢sci zamiennych do wszystkich wersji modelowych ustalono w miesigcach
styczen 1 luty 2015r. Dla kazdej wersji modelowej ustalano ceny detaliczne:

. oryginalnych czesci zamiennych kategorii {O},
. oryginalnych czgéci zamiennych kategorii {Q},
. czgsci zamiennych o pordwnywalnej jakosci kategorii {P}.

W przypadku czesci kategorii{O}, kazdej czg$ci zamiennej przyporzadkowywano
jedna cene. W przypadku cze$ci alternatywnych, zarowno kategorii {Q} jak i kategorii {P}
kazdej czg$ci zamiennej przyporzadkowywano trzy wartosci, ustalone na podstawie analizy
zbioru zawierajacego dostepne ceny danej czgSci wykazane w systemie kalkulacyjnym
Audatex®, a mianowicie:

. najwyzsza,
. najnizsza,
. srednia, wyznaczana jako S$rednia arytmetyczna ze zbioru cen analizowanej

czgsci w systemie (w kazdym przypadku zapisywano tez liczbe cen
wykorzystanych do obliczen).

Ceny detaliczne czesci kategorii {O} ustalone na podstawie bazy danych systemu
kalkulacyjnego Audatex” weryfikowano w Autoryzowanych Stacjach Obshugi marek
samochoddéw Toyota, Honda, Fiat, Ford, Skoda i Opel w Radomiu. Poro6wnano ceny cze¢sci
zamiennych wystepujacych w ,koszyku” dla wszystkich rozwazanych wersji modelowych
samochodoéw. Tylko w przypadku jednej z w/w marek samochodéw stwierdzono, ze ceny
detaliczne czgsci zamiennych, oferowanych do sprzedazy w ASO, byly o ok. 5% nizsze od
cen wykazywanych w systemie kalkulacyjnym. W przypadku pozostalych marek
samochodow ceny detaliczne w ASO i w systemie kalkulacyjnym Audatex® byty praktycznie
identyczne.

Starano si¢ rowniez zweryfikowaé wystepujace w systemie kalkulacyjnym ceny czesci
alternatywnych, przynajmniej dla kilku rozwazanych wersji modelowych. Zadanie to jednak
okazalo si¢ znacznie bardziej ztoZzone niz w przypadku czgsci kategorii {O} 1 w konsekwencji
zrezygnowano z przeprowadzenia takiej weryfikacji.

Ceny detaliczne czgsci uzywanych ustalono na podstawie ofert sprzedazy
zamieszczanych na portalu allegro.pl w styczniu 1 lutym 2015r. Bazg danych przygotowat
dos$wiadczony pracownik niezaleznego serwisu lakierniczo-blacharskiego. Baze cen czgsci
uzywanych utworzono dla wszystkich rozwazanych wersji modelowych samochodow podajac
cene najwyzszg (element w idealnym stanie), ceng najnizsza (stan elementu trudny do
zweryfikowania), cen¢ realng (cena zakupu ustalana na podstawie doswiadczenia i wiedzy
opracowujacego bazg¢ danych) oraz cene $rednig wyznaczong jako $rednia arytmetyczna z
dostepnych cen. Przy kazdej czesci podawano dodatkowo liczbe ofert sprzedazy danej czesci.

Wszystkie ustalane ceny cze$ci zamiennych zapisywano we wilasnej bazie danych
zbudowanej 1 uksztattowanej na potrzeby analizy cen czes$ci zamiennych.

40



Tabele 14a i1 14b sg przykladem tabeli przygotowanej dla kazdej cze$ci wchodzacej
w sktad ,,Koszyka A”.

Tabela 14a Brane pod uwagg ceny czesci zamiennej

VW Passat B6, lata produkcji: 2006-2010, (1.6 ZI, sedan/4)
reflektor przedni lewy

L Procent od
Cena czgsci ..
L.p. [PLN] ceny czgscl
kategorii {O}
I. Cze$¢ oryginalna kategorii {O} 1256 100%
5 Czgs¢ oryginalna kategorii {Q}
) - cena najwyzsza 989 79%
3 Czgs¢ oryginalna kategorii {Q}
) - cena najnizsza 616 49%
4 Czgs¢ oryginalna kategorii {Q}
) - cena $rednia 817 65%
5 Czg$¢ o porownywalnej jakosSci kategorii{P}
) - cena najwyzsza 445 35%
6 Czg$¢ o porownywalnej jakosci kategorii{P}
) - cena najnizsza 254 20%
7 Czg$¢ o porownywalnej jakosci kategorii{P}
) - cena $rednia 316 25%
8. Czgsé¢ uzywana {U} — cena najwyzsza 400 32%
9. Cze$¢ uzywana {U} — cena realna 300 24%
10. | Cz¢$¢ uzywana {U} — cena najnizsza 200 16%
11. | Cz¢$¢ uzywana {U} — cena $rednia 300 24%

Tabela 14b Brane pod uwage ceny czg¢sci zamiennej
VW Passat B6, lata produkcji: 2006-2010, (1.6 ZI, sedan/4)
Chlodnica cieczy

L Procent od
Cena cze$ci L.
L.p. [PLN] ceny czgsci
kategorii {O}
I. Cze$¢ oryginalna kategorii {O} 1146 100%
) Czes$¢ oryginalna kategorii {Q}
) - cena najwyzsza 1020 89%
3 Cze$¢ oryginalna kategorii {Q}
) - cena najnizsza 465 41%
4 Cze$¢ oryginalna kategorii {Q}
) - cena $rednia 783 68%
5 Czg$¢ o porownywalnej jakosci kategorii{P}
) - cena najwyzsza 770 67%
6 Czg$¢ o porownywalnej jakosci kategorii{P}
) - cena najnizsza 216 19%
7 Czg$¢ o porownywalnej jakosci kategorii{P}
' - cena $rednia 388 34%
8. Czgsé¢ uzywana {U} — cena najwyzsza 399 35%
9. Cze$¢ uzywana {U} — cena realna 349 30%
10. | Cze$¢ uzywana {U} — cena najnizsza 150 13%
11. | Czeg$¢ uzywana {U} — cena $rednia 299 26%

Tabele powyzej zawieraja 11 rdéznych kategorii cen. Dla rozwazanych wersji
modelowych przygotowano po 20 takich tabel (dla niektorych wersji modelowych
nieznacznie mniej, gdyz ,,Koszyk A” w tych przypadkach zawieral mniej niz 20 czeSci
zamiennych). Wykorzystujac zgromadzone dane zbudowano tabele pokazujace wartosé
»Koszyka A” dla kazdej wersji modelowej samochodu. Przyktad takiej tabeli przedstawia
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tabela 15. Ponizej opisano procedur¢ ustalania cen ,,Koszyka A” dla réznych kategorii
jakosciowych czesci zamiennych:
= cze$ci oryginalne kategorii {O} — suma cen cze$ci oryginalnych wchodzacych w sktad
,Koszyka A”,
= czgSci uzywane {U} — suma cen (najwyzszych, realnych, najnizszych lub $rednich)
czesci uzywanych wchodzacych w sktad ,,Koszyka A”,
= czeSci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} — suma cen sklada si¢ z kilku sum
czgsciowych, a mianowicie: suma cen czesci oryginalnych kategorii {O} nie majacych
odpowiednikéw wsrdd czesci alternatywnych plus suma cen czedci (najwyzszych,
najnizszych lub $rednich) kategorii {Q} plus suma cen czegsSci (najwyzszych,
najnizszych lub $rednich) pozostatych sktadnikow ,Koszyka A” kategorii {P}
wchodzacych w sktad ,,Koszyka A”,
= cen¢ najwyzszg i cen¢ najnizsza danej czgSci alternatywnej ustalano na podstawie
analizy wspdlnego zbioru cen danej czgsci kategorii {Q} 1 kategorii {P},
= cen¢ $rednig danej czgSci alternatywnej ustalano wybierajac warto$¢ mniejszg ze
sredniej ceny czeSci obliczonej dla zbioru cen danej cze$ci kategorii {Q} 1 $Sredniej
ceny czgsci obliczonej dla zbioru cen danej czesci kategorii {P}
W ostatniej kolumnie tabeli 15 pokazano liczbe czgsci poszczegdlnych kategorii
jakosciowych wykorzystanych do wyznaczania wartosci ,,Koszyka A”.

Tabela 15 Ceny czesci zamiennych z ,,Koszyka A” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Passat B6, lata produkcji: 2006-2010, (1.6 ZI, sedan/4)
s Procent od Liczba czgsci
Wartos¢ . SInveh k ..
Koszyka wartosci poszczegodlnych kategorii
” A »Koszyka A” wykorzystanych do
L.p. [PLN] dla czesci obliczania warto$ci
kategorii {O} ,.Koszyka A”
1 Czesci oryginalne kategorii {O} 29118 100% 20 {O}
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 8466 29% 20{U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 6517 22% 20{U}
4 Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 3939 14% 20{U}
5 Czgsci uzywane {U} - ceny $rednie (U) 6307 22% 20 {U}
Czesci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} 19651 67° 410 + 6 +10 (P
6. - ceny najwyzsze (P1) /o {0} Qi P}
Czesci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} 15509 530 410 +5 11 (P
7. - ceny $rednie (P2) o {0} 1Q} P}
Czesci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} 13604 470 4 n 1
P
8. - ceny najnizsze (P3) 360 % {0} +34Q} 13 4P}

Dla zdecydowanej wigkszosci analizowanych wersji modelowych samochodow pewna
liczba czeSci zamiennych zawartych w "Koszyku A” nie miata swoich odpowiednikow wsrod
czesci alternatywnych (wyjatki: Fiat Seicento — dwie wersje modelowe, Fiat Panda — jedna
wersja modelowa 1 Fiat Punto — dwie wersje modelowe). Zwykle dotyczyto to trzech, czterech
lub pieciu czeéci zamiennych (drzwi przednie lewe, drzwi tylne lewe, btotnik tylny lewy,
pokrywa bagaznika lub drzwi tylu nadwozia oraz pas tylny). Poniewaz ceny wymienionych
elementow samochodu sg wysokie 1 istotnie wplywaja na wartos¢ ,,Koszyka A”, utworzono
dodatkowy ,,Koszyk B” czesci zamiennych, zawierajacy tylko te elementy ,,Koszyka A”,
ktére maja swoje odpowiedniki wérdd czesci alternatywnych.

Dla czgsci zamiennych reprezentowanych w ,Koszyka B” zbudowano tabele jak
przyktadowa tabela 16.
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Tabela 16 Ceny cze$ci zamiennych z ,,Koszyka B” dla r6znych kategorii jakoSciowych

VW Passat B6, lata produkcji: 2006-2010, (1.6 ZI, sedan/4)

Procent od Liczba czgsci
Wartos¢ warto$ci poszczegodlnych
»Koszyka B” | , Koszyka B” dla | kategorii wykorzystana
L.p. [PLN] czesci do obliczania wartosci
kategorii {O} ,,Koszyka B”
Czesci oryginalne kategorii {O} dla
ktérych wystepuja na polskim rynku 20275 100% 16 {O}
1. czgsci alternatywne
2. Czes$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 6748 33% 16{U}
3. Czes$ci uzywane {U} — ceny realne 5168 25% 16{U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 2840 14% 16{U}
5. CzeSci uzywane {U} — ceny $rednie 4919 24% 16{U}
— —
Czegsci alFerna.ltywne kategorii {Q} i {P} 10808 539 6 {Q} +10 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci f:llterpatywne kategorii {Q} i {P} 6666 339 5{Q} +11 {P}
7. - ceny $rednie
Czgsci alFer.Illatywne kategorii {Q} i {P} 4761 239% 3 {Q} +13 {P}
8. - ceny najnizsze
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5.4.2 Wyniki analizy i pordwnania cen czg¢sci zamiennych

Wyniki analizy cen cze$ci zamiennych dystrybuowanych przez ASO oraz od
dostawcow niezaleznych przedstawiono w tabelach opisujacych wartosci ,,Koszyka A”
1 ,,Koszyka B”. W zataczniku nr 1 przedstawiono jako przyklad tabele opisujace wartosci
»Koszyka A” oraz ,Koszyka B” dla wszystkich rozwazanych w opracowaniu wersji
modelowych samochodow marki Volkswagen.

W dalszej czg$ci opracowania do analizy i poréwnania cen cz¢$ci oryginalnych
kategorii {O} 1 czg$ci alternatywnych zostang wykorzystane wykresy pokazujace wybrane
dane liczbowe zapisane w tabelach.

Narys. 4a, 5a 1 6a przedstawiono wartosci ,,Koszyka A” uwzgledniajac:

* ceny czgsci oryginalnych dystrybuowanych przez ASO (kategoria {O}) —
oznaczenie: koto ,, @7,
» $rednie ceny czgsci alternatywnych od niezaleznych dostawcow (kategoria {Q}
i {P}) — oznaczenie: trojkat ,, A >,
» S$rednie ceny czgs$ci uzywanych — oznaczenie: kwadrat ,, W,
Dodatkowo znacznikom na wykresach przyporzadkowano kolory:

» kolor czerwony — warto$¢ ,,Koszyka A” obliczona dla grupy wiekowe;j
samochodow ,,ST”

» kolor niebieski — warto$¢ ,,Koszyka A” obliczona dla grupy wiekowe;j
samochodow ,,SR”

» kolor zielony — warto$¢ ,,Koszyka A” obliczona dla grupy wiekowej

samochodéw ,,MO”
Na rys. 4b, 5b 1 6b przedstawiono wartosci wzgledne W, ,,Koszyka A” czesci
alternatywnych i cze$ci uzywanych wyznaczone ze wzoru:

Wartos¢ "Koszyka A" dla czesci altenatywnych lub uzywanych
Wiz = Warto$é¢ "Koszyka A" dla czeéci oryginalnych kategorii {0} - 100% )
Oznaczenia i kolory zachowano identyczne jak na rys. 4a, 5a i 6a.

Na rys. 4a 1 4b przedstawiono wersje modelowe samochodéw segmentu B, na rys. 5a
1 5b samochoddéw segmentu C a na rys. 6a i 6b samochodéw segmentu D.

Rysunki 4, 5 1 6 uzupetnia tabela 17 pokazujaca liczbe czesci wchodzacych w skiad
»Koszyka A”, ktore nie mialy swoich odpowiednikdw wsrdd czgséci alternatywnych dla
poszczegbdlnych wersji modelowych samochodow. Dla tych czesci, przy obliczaniu wartosci
,Koszyka A” uwzgledniano ceny czgsci oryginalnych kategorii {O}.

Z rys. 4a14b (samochody segmentu B) wynikajg nast¢pujace wnioski:

1) warto$¢ ,,Koszyka A” dla czesci kategorii {O}:

= zawiera si¢ w zakresie 16-25 tys. zi,

= stabo zalezy od grupy wiekowej pojazdu, gdyz réznica wartosci ,,Koszyka A” dla
roznych grup wiekowych samochodow nie przekracza zwykle 2tys. zt (poza Opel
Corsa — ok. 4tys. zt ),

» tylko w dwoch przypadkach (Fiat Panda 1 Opel Corsa) jest najwyzsza dla grupy
wiekowej] MO, a w jednym przypadku (VW Polo) jest najwyzsza dla grupy
wiekowej ST;

2) warto$¢ ,,Koszyka A” dla czeéci alternatywnych:

= zawiera si¢ w zakresie 7-14 tys. zt (poza Audi A3 — 19 tys. zt 1 Renault Clio 15,5
tys. zt z grupy wiekowej MO),

= w wigkszosci przypadkéw istotnie (dla Audi A3 zdecydowanie) zalezy od grupy
wiekowej samochodu (poza VW Polo),

* jest tym wyzsza im milodsza jest grupa wiekowa samochodu (poza Ford Fiesta
i Renault Clio),

44



3)

1)

2)

3)

2)

3)

= dla grupy wiekowej ST stanowi 39-56%, dla grupy wiekowej SR 51-63% a dla
grupy wiekowej MO 53-82% wartosci ,,Koszyka A” zawierajacego tylko czesci
zamienne kategorii{O};

wartos¢ ,,Koszyka A” dla czesci uzywanych:

= zawiera si¢ w zakresie 2-7 tys. zi

= istotnie zalezy od grupy wiekowej samochodu,

= jest tym wyzsza im mlodsza jest grupa wiekowa samochodu,

» dla grupy wiekowej ST stanowi 10-22%, dla grupy wiekowej SR 18-30% (poza
Skoda Fabia 39%), a dla grupy wiekowej MO 27-38%, wartosci ,,Koszyka A”
zawierajacego tylko czgsci zamienne kategorii{O}.

Z rys. 5a15b (samochody segmentu C) wynikajg nast¢pujace wnioski:

warto$¢ ,,Koszyka A” dla czgsci kategorii {O}:

= zawiera si¢ w zakresie 17-30 tys. zi,

» dla wigkszosci samochodow stabo zalezy od grupy wiekowej, chociaz dla
samochoddéw Opel Astra i Renault Megane, zalezno$¢ ta jest wyraznie widoczna,

» w pigciu przypadkach jest najwyzsza dla grupy wiekowej MO, a w trzech
przypadkach jest najwyzsza dla grupy wiekowej SR;

warto$¢ ,,Koszyka A” dla czgéci alternatywnych:

= zawiera si¢ w zakresie 9-18 tys. zl (poza Honda Civic, grupa wieckowa MO — 25 tys.
zb),

» w wigkszo$ci przypadkéw istotnie zalezy od grupy wiekowej samochodu (poza
Audi A4),

" jest tym wyzsza im mlodsza jest grupa wiekowa samochodu (poza Audi A4),

» dla grupy wiekowej ST stanowi 44 - 67%, dla grupy wiekowej SR 48 - 66%, a dla
grupy wiekowej MO 56 - 70% (poza Honda Civic 93% 1 Skoda Octavia 84%)
wartosci ,,Koszyka A” czgsci kategorii{O};

warto$¢ ,,Koszyka A” dla czegsci uzywanych:

= zawiera si¢ w zakresie 2,5-8,5 tys. zt

* istotnie zalezy od grupy wiekowej samochodu,

= jest tym wyzsza im mlodsza jest grupa wiekowa samochodu,

= dla grupy wiekowej ST stanowi 13-21%, dla grupy wiekowej SR 17-24% (poza
Skoda Octavia 39%), a dla grupy wiekowej MO 26-39% wartosci ,,Koszyka A” dla
czesci kategorii{O}.

Zrys. 6a16b (samochody segmentu D) wynikaja nastepujace wnioski:

wartos¢ ,,Koszyka A dla czesci kategorii {O}:

= zawiera si¢ w zakresie 23-39 tys. zt,

= zalezy od grupy wiekowej, dla wigkszosci modeli samochodow zalezno$¢ ta jest
wyraznie widoczna,

= w sze$ciu przypadkach jest najwyzsza dla grupy wiekowe; MO, a w dwodch
przypadkach jest najwyzsza dla grupy wiekowej SR;

wartos¢ ,,Koszyka A” dla czeSci alternatywnych:

= zawiera si¢ w zakresie 12,5-25 tys. zt (poza Audi A6 grupa wiekowa MO — 32 tys.
2h),

» we wszystkich przypadkach istotnie zalezy od grupy wiekowej samochodu (dla
Audi A6 zaleznos¢ ta jest szczegdlnie widoczna),

= jest tym wyzsza im mlodsza jest grypa wiekowa samochodu,

= dla grupy wiekowej ST stanowi 46 - 73%, dla grupy wiekowej SR 53 - 69% a dla
grupy wiekowej MO 60 - 81% wartosci ,,Koszyka A” dla czesci kategorii{O};

45



4) warto$¢ ,,Koszyka A” dla czeéci uzywanych:
zawiera si¢ w zakresie 2,5-11 tys. zt

istotnie zalezy od grupy wiekowej samochodu,
jest tym wyzsza im mtodsza jest grupa wiekowa samochodu,
dla grupy wiekowej ST stanowi 8-16%, dla grupy wiekowej SR 18-24%, a dla
grupy wiekowej MO 22-36% wartosci ,,Koszyka A” dla czg$ci kategorii {O}.
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Rys. 4a Wartos¢ ,,Koszyka A” czgsci oryginalnych kategorii {O}, czgsci alternatywnych (wartosci $rednie)

i czgsci uzywanych (wartosci srednie) dla trzech kategorii wiekowych samochodow z segmentu B.

,,MO” — najmtodsza grupa wiekowa, ,,SR” — §rednia grupa wiekowa, ,,ST” — najstarsza grupa wiekowa.

(Punkty na wykresach zostaty potaczone liniami w celu wyodrebnienia grup wiekowych samochodow).
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Rys. 4b Wzgledna wartos¢ ,,Koszyka A” czgsci alternatywnych lub czgsci uzywanych
dla trzech kategorii wiekowych samochodéw z segmentu B.

»MO” —najmlodsza grupa wiekowa, ,,SR” — $rednia grupa wiekowa, ,,ST” — najstarsza grupa wiekowa
(Punkty na wykresach zostaty potaczone liniami w celu wyodrebnienia grup wiekowych samochodow).
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Rys. 5a Wartos¢ ,,Koszyka A” czesci oryginalnych kategorii {O}, czgéci alternatywnych (warto$ci $rednie)
i czgsci uzywanych (wartosci srednie) dla trzech kategorii wiekowych samochodow z segmentu C.
»MO” —najmlodsza grupa wiekowa, ,,SR” — $rednia grupa wiekowa, ,,ST” — najstarsza grupa wiekowa
(Punkty na wykresach zostaty potaczone liniami w celu wyodrebnienia grup wiekowych samochodow).
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Rys. 5b Wzgledna wartos¢ ,,Koszyka A” czgsci alternatywnych lub czgsci uzywanych
dla trzech kategorii wiekowych samochodéw z segmentu C.

»MO” — najmlodsza grupa wiekowa, ,,SR” — $rednia grupa wiekowa, ,,ST” — najstarsza grupa wiekowa
(Punkty na wykresach zostaty potaczone liniami w celu wyodrebnienia grup wiekowych samochodow).
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Rys. 6a Wartos¢ ,,Koszyka A” czesci oryginalnych kategorii {O}, czg$ci alternatywnych (warto$ci $rednie)
i czg$ci uzywanych (wartosci $rednie) dla trzech kategorii wiekowych samochodéw z segmentu D.
,,MO” — najmtodsza grupa wiekowa, ,,SR” — $rednia grupa wiekowa, ,,ST” — najstarsza grupa wiekowa
(Punkty na wykresach zostaly potaczone liniami w celu wyodrebnienia grup wiekowych samochodow).
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Rys. 6b Wzgledna wartos¢ ,,Koszyka A” czg$ci alternatywnych lub czes$ci uzywanych
dla trzech kategorii wiekowych samochodéw z segmentu D.

,,MO” — najmtodsza grupa wiekowa, ,,SR” — $rednia grupa wiekowa, ,,ST” — najstarsza grupa wiekowa
(Punkty na wykresach zostaly potaczone liniami w celu wyodrebnienia grup wiekowych samochodow).
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Tabela 17 Liczba czg¢$ci zamiennych kategorii {O}wchodzacych w sktad ,,Koszyka A”,
ktore nie maja odpowiednikow wsrod czgsei alternatywnych

dla rozwazanych wersji modelowych samochodow.

Marka Model Grupa gleekowa Grupa g&l/{lekowa Grupa l\)lv(ljekowa
A3 4 5 10
Audi A4 9 7 5
A6 5 5 11
Seicento/500 0 0 2
Fiat Panda 0 2
Punto 2 0 0
Fiesta 2 3 3
Ford Focus 4 6 6
Mondeo 4 6
Civic 7 7 14
Honda
Accord 10 7 9
Corsa 2 2 4
Opel Astra 2 6 7
Vectra/Insignia 4 4 5
Clio 12 4 9
Renault Megane 7 3 7
Laguna 6 6 7
Fabia 2 5 7
Skoda Octavia 5 5 7
Superb 6 6
Yaris 3 4 6
Toyota Corolla 5 5 7
Avensis 6 5 8
Polo 6 4 4
VW Golf 3 3 3
Passat 5 4 5
Wartosci $rednie 4.8 43 6,2

Na rys. 7, 8, 9, 10, 11 i 12 pokazano wykresy stupkowe, przedstawiajace warto$¢
wzgledng ,,Koszyka A” dla réznych rodzajow czgsci zamiennych, ktora obliczano

wykorzystujac wyrazenie (3).

Do wyznaczenia warto$ci

wzglednej

»Koszyka A”,

wykorzystywano, w zalezno$ci od wykresu (rys. 7-12), warto$¢ ,,Koszyka A” czesci
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oryginalnych kategorii {O}, cz¢$ci alternatywnych i czeg$ci uzywanych obliczong dla danej
wersji modelowej lub warto$¢ srednig ,,Koszyka A” obliczong jako $rednia arytmetyczna
wartos$ci ,,Koszykow A’ okres§lonej grupy rozwazanych wersji modelowych samochodow.

Na rysunkach oznaczono (patrz tabela 15):

= gsymbolem,,0” — cze¢$ci oryginalne kategorii {O},

= symbolem ,P1”—  czesci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} — ceny najwyzsze,
= symbolem,P2” -  cze¢$ci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} — ceny $rednie,

= symbolem ,,P3”—  czeSci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} — ceny najnizsze,
= symbolem ,,U” — czeséci uzywane — ceny $rednie.

Dodatkowo, na szarych polach umieszczonych na kazdym wykresie stupkowym,
pokazano liczbg czgsci oryginalnych uzupetniajacych czgsci alternatywne, wykorzystanych
do wyznaczenia wartosci ,,Koszyka A” cz¢$ci alternatywnych.

Na rys. 7a - 7i przedstawiono wzgledne wartosci ,,Koszyka A” czg¢éci zamiennych
alternatywnych 1 cze$ci uzywanych osobno dla kazdej rozwazanej wersji modelowej
samochodu. Wersje modelowe uporzadkowano wg marek, segmentow i grup wieckowych.
Zdecydowano si¢ przedstawi¢ oddzielne wykresy stupkowe dla kazdej z rozwazanych wersji
modelowych, ze wzglgdu na znaczne réznice wystepujace pomigdzy nimi. ,,Koszyki A”
cze¢sci alternatywnych poszczegdlnych wersji modelowych czgsto roznily sie znacznie miedzy
soba liczbag czgsci oryginalnych kategorii {O} wykorzystywanych do obliczania wartosci
»Koszyka A” (tabela 15, rys. 7). Trudno tez byto okresli¢ zasad¢ decydujaca o liczbie czesci
alternatywnych (wchodzacych w sktad ,,Koszyka A”) produkowanych dla danej wersji
modelowej samochodu. Czgsto bylo tak, ze najwigcej czgsci alternatywnych (wchodzacych w
sktad ,,Koszyka A”) produkowano dla wersji najstarszej, ale wystepowaly tez przypadki
odwrotne.

Z wykresOw zamieszczonych na rys. 7 wynika, ze warto$¢ ,,Koszyka A” czgdci
alternatywnych istotnie zalezy od liczby cze¢sci kategorii {O} znajdujacych si¢ w koszyku,
w mniejszym stopniu od grupy wiekowej samochodu, ale zalezy takze od innych trudnych do
ustalenia czynnikéw. Zwykle im wigcej czesci kategorii {O} znajduje si¢ w koszyku czgsci
alternatywnych tym cena ,,Koszka A” jest wigksza. W przypadkach poréwnywalnej liczby
czgsci alternatywnych w ,,Koszyku A” cena koszyka jest zwykle tym wigksza im model
pojazdu nalezy do mlodszej grupy wiekowej. Roznice wartosci wzglednych ,,Koszyka A”
cze¢$ci alternatywnych 1 czgdci uzywanych rozwazanych wersji modelowych w ramach jednej

marki przedstawia tabela 18.
Tabela 18 Zakresy wartosci wzglednych ,, Koszyka A” czeSci alternatywnych i czgéci uzywanych
dla rozwazanych marek samochodow (na podstawie rys. 7)

Marka P1 P2 P3 U

Audi 64% - 86% 46% - 81% 39% - 77% 15% -33%
Fiat 76% - 85% 47% - 72% 40% - 68% 17% - 38%
Ford 63% -91% 48% - 65% 39% - 55% 10% - 38%
Honda 61% - 94% 55% -93% 49% - 92% 9% - 32%
Opel 54% - 94% 40% - 70% 33% - 63% 11% - 30%
Renault 70% - 92% 55% - 82% 45% - 71% 8% - 38%
Skoda 79% - 88% 54% - 84% 47% - 83% 21% -39%
Toyota 65% - 84% 51% - 77% 43% - 73% 13% - 34%
VW 59% - 76% 44% - 61% 39% - 54% 14% - 36%
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Dla samochodéw marki Audi (rys. 7a, tabela 18) wystepuje bardzo duze
zroznicowanie wartosci wzglednych ,,Koszyka A” czesci alternatywnych dla poszczegdlnych
wersji modelowych. Bardzo wysokie wartosci wzgledne ,,Koszyka A” wystepuja dla modeli
A3 1II 1 A6 C7 (P2: ok. 80%) z grupy wiekowej MO (odpowiednio 10 1 11 cze¢sci kategorii
{O}w koszyku czesci alternatywnych) oraz dla modelu A4 z grupy wiekowej ST (9 czesci
kategorii {O} w koszyku czesci alternatywnych), a niskie dla modeli A3 1 A6 (P2: ok. 45%)
z grupy wiekowej ST (odpowiednio 4 i 5 czegsci kategorii {O} w koszyku czgsci
alternatywnych). Warto$ci wzgledne ,Koszyka A” cze$ci alternatywnych dla pozostatych
wersji modelowych(4-7 czgsci kategorii {O} w koszyku czesci alternatywnych) sg na §rednim
poziomie (P2: 55-62%). Wartosci wzgledne ,,Koszyka A” cze$ci uzywanych rowniez roznig
si¢ miedzy sobg. W tym jednak przypadku warto$§¢ wzgledna koszyka wyraznie zalezy od
grupy wiekowej (15-20% grupa ST, 28-33% grupa MO) 1 w mniejszym stopniu od segmentu,
do ktdérego nalezy dana wersja modelowa.

Dla samochodéw marki Fiat (rys. 7b, tabela 18) wystepuje Srednie zréznicowanie
warto$ci wzglednych , Koszyka A” czesci alternatywnych dla poszczegélnych wersji
modelowych. Wysoka warto§¢ wzgledna ,,Koszyka A” wystepuje dla modelu Panda III (P2:
ok. 72%) z grupy wiekowej MO (2 czgsci kategorii {O} w koszyku czg$ci alternatywnych),
a niska dla modeli Seicento (P2: ok. 47%) z grupy wiekowej ST i SR (0 cze$ci kategorii {O}
w koszyku czegéci alternatywnych). Wartosci wzgledne ,,Koszyka A” czgsci alternatywnych
dla pozostatych wersji modelowych (0-2 czgsci kategorii {O} w koszyku cze¢sci
alternatywnych) sg na $rednim poziomie (P2: 50-65%). Wartos¢ wzgledna , Koszyka A”
czgs$ci uzywanych dla grupy wiekowej ST wynosi 10-18%, a dla grupy wiekowej MO 32-
38%.

Dla samochodéw marki Ford (rys. 7c, tabela 18) wystepuje male zrdéznicowanie
warto$ci wzglednych ,,Koszyka A” czgéci alternatywnych dla poszczegdlnych wersji
modelowych. Warto$ci wzgledne dla wszystkich wersji modelowych (2-6 czesci kategorii
{O} w koszyku czesci alternatywnych) sg na niskim lub $rednim poziomie (P2: 48-65%).
Najwyzsza wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” wystepuje dla modelu Focus III z grupy wiekowe;j
MO (6 czesci kategorii {O} w koszyku cze$ci alternatywnych), a najnizsza dla modelu Fiesta
V z grupy wiekowej ST (2 czgsci kategorii {O} w koszyku cze$ci alternatywnych). Warto$¢
wzgledna ,,Koszyka A” czes$ci uzywanych dla grupy wiekowej ST wynosi ok. 18% a dla
grupy wiekowej MO 28-38%.

Dla samochodow marki Honda (rys. 7d, tabela 18) wystepuje bardzo duze
zréznicowanie warto$ci wzglednych ,,Koszyka A” cze$ci alternatywnych dla poszczegdlnych
wersji modelowych. Bardzo wysoka wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” wystepuje dla modelu
Civic IX (P2: ok. 92%) z grupy wiekowej MO (14 cze$ci kategorii {O} w koszyku czesci
alternatywnych), wysokie wartosci wzgledne (P2: ok. 70%) dla wszystkich grup wiekowych
modelu Accord (10, 7 1 9 czesci kategorii {O} w koszyku cze$ci alternatywnych), a $rednie
wartosci wzgledne (P2: ok. 55%) dla modeli Civic VI 1 VIII (7 czg$ci kategorii {O}
w koszyku cze$ci alternatywnych) z grupy wiekowej ST i SR. Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka
A” cze$ci uzywanych dla grupy wiekowej ST wynosi 9-19% a dla grupy wiekowej MO 21-
32%.

Dla samochodéw marki Opel (rys. 7e, tabela 18) wystepuje bardzo duze
zréznicowanie warto$ci wzglednych ,,Koszyka A” czesci alternatywnych dla poszczegdlnych
wersji modelowych. Wysoka wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” wystepuje dla modelu Astra H
(P2: ok. 70%) z grupy wiekowej MO (7 czg$ci kategorii {O} w koszyku czesci
alternatywnych), a bardzo niska (P2: ok. 40%) dla modelu Corsa B (2 czgsci kategorii {O}
w koszyku cze$ci alternatywnych) z grupy wiekowej ST. Wartosci wzgledne ,,Koszyka A”
czegsci alternatywnych dla pozostalych wersji modelowych (2-6 czesci kategorii {O}
w koszyku cze$ci alternatywnych) sa na §rednim poziomie (P2: 52-62%). Warto$¢ wzgledna
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»Koszyka A” cze$ci uzywanych dla grupy wiekowej ST wynosi ok. 11% a dla grupy
wiekowej] MO 20-30%.

Dla samochodéw marki Renault (rys. 7f, tabela 18) wystgpuje duze zréznicowanie
wartosci wzglednych ,,Koszyka A” czgsci alternatywnych dla poszczegdlnych wersji
modelowych. Bardzo wysoka wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” (P2: ok. 80%) wystepuje dla
modeli Clio II 1 IV z grupy wiekowej ST 1 MO (odpowiednio 12 1 9 czesci kategorii {O}
w koszyku czesci alternatywnych), wysoka (P2: ok. 67%) dla modeli Laguna I, II, III
1 Megane III (6-7 czgsci kategorii {O} w koszyku czesci alternatywnych) oraz srednia (P2:
55-61%) dla pozostatych modeli (3-7 czesci kategorii {O} w koszyku cze¢éci alternatywnych).
Wartos$¢ wzgledna ,,Koszyka A” czgéci uzywanych dla grupy wiekowej ST wynosi 8-18% a
dla grupy wiekowej MO 22-38%.

Dla samochodéw marki Skoda (rys. 7g, tabela 18) wystepuje duze zréznicowanie
warto$ci wzglednych ,,Koszyka A” czgéci alternatywnych dla poszczegélnych wersji
modelowych. Bardzo wysoka warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” (P2: ok. 83%) wystepuje dla
modelu Octavia III z grupy wiekowej MO (7 czgsci kategorii {O} w koszyku czesci
alternatywnych) 1 wysoka (P2: 70-75%) dla modelu Fabia III z grupy wiekowej MO (7 czeSci
kategorii {O} w koszyku czesci alternatywnych) oraz modelu Superb 11 II (6 czesci kategorii
{O} w koszyku czeséci alternatywnych). Wartosci wzgledne  ,,Koszyka A” czesci
alternatywnych dla pozostatych wersji modelowych (2-5 cz¢éci kategorii {O} w koszyku
czgsci alternatywnych) sg na $rednim poziomie (P2: 54-62%). Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka
A” czesci uzywanych dla grupy wiekowej ST wynosi ok. 21% a dla grupy wiekowej MO 36-
39%.

Dla samochodéw marki Toyota (rys. 7h, tabela 18) wystepuje duze zré6znicowanie
warto$ci wzglednych ,,Koszyka A” czeSci alternatywnych dla poszczegdlnych wersji
modelowych. Wysoka warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” (P2: ok. 77%) wystepuje dla modelu
Avensis III z grupy wiekowej MO (8 czgsci kategorii {O} w koszyku czgsci alternatywnych).
Wartosci wzgledne ,,Koszyka A” czesci alternatywnych dla pozostatych wersji modelowych
(3-7 czescei kategorii {O} w koszyku czesci alternatywnych) sa na $rednim poziomie (P2: 51-
67%). Wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” czesci uzywanych dla grupy wiekowej ST wynosi 13-
19%, a dla grupy wiekowej MO 25-34%.

Dla samochodéw marki Volkswagen (rys. 7i, tabela 18) wystepuje male
zréznicowanie warto$ci wzglednych ,,Koszyka A” cze$ci alternatywnych dla poszczegdlnych
wersji modelowych. Wartosci wzgledne dla wszystkich wersji modelowych (2-6 czgsci
kategorii {O} w koszyku cze$ci alternatywnych) sg na niskim lub $rednim poziomie (P2: 44-
61%). Najwyzsza wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” wystepuje dla modelu Passat B7 z grupy
wiekowej] MO (5 czesci kategorii {O} w koszyku czgéci alternatywnych), a najnizsza dla
modelu Golf IV z grupy wiekowej ST (3 czesci kategorii {O} w koszyku czesci
alternatywnych). Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” czegsci uzywanych dla grupy wiekowej ST
wynosi 14-18% a dla grupy wiekowej MO 28-36%.
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Grupa wiekowa ST

Grupa wiekowa SR

Grupa wickowa MO

Audi A3 1
lata produkcji: 1996-2003
(1.8 A, sportback/5)

Audi A3 1l
lata produkgji: 2003-2013
(2.0 A, sportback/5)

Audi AT I
lata produkcji: od 2012
(2.0A sportback/5)

O P1 P2P3 U

O P1 P2P3 U

100% —T 100% - 7 100% T T
90% - 40} —| | 90% - - 5{0} — | 90% - 10{0} —
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& | 40% 40% - 0%
A 30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%
O P1 P2 P3 U O P1 P2P3 U 0O P1LP?2 P3 U
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lata produkeji: 2000-2004 lata produk«ji: 2004-2008 Iatal:pn:m:luln:iic:I uc} 2;]!]?
.03, sed 2,03, )
100% (2,03, sed|anf4)| 100% - (2,03, se lanf4)| 100% selan
90% 9{0y — | 90% - 7{0}y — | 90% 5{0}
80% 80% -~ 80%
70% 70% 70%
O | g% 60% - 60%
S | s50% 50% - 50%
go 40% 40% - 40%
n 30% 30% - 30%
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o 0%_0 PL P2 P3 U 0%
O PLP2ZP3 U O P1 P2P3 U
Audi A6 C5 Audi A6 06 Audi A6 C7
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100% (2.0 IZL SE'illa“./“) 100% (2.0 A, sedan/4) 100% (3.0 A1, kombi,5)
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o0 | 40% 0% - 40%
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20% 20% - 20%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%

O P1 P2 P3 U

Rys. 7a. Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” roznych rodzajow czesci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodéw marki Audi.
Na szarym polu liczba czgsci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie maja odpowiednikow

wsrdd czescei alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST

Grupa wiekowa SR

Grupa wickowa MO

Fat Seicento
lata produkcji: 1998-2005
(1.1 A, hatchback,/3)

Fat Seicento 600
lata produkdji: 2005-2010
(1.1 A, hatchback,3)

Hat 500
lata produkdi: od 2005
{1.2 A, hatchback,/3)

O P1 P2P3 U

O P1 P2P3 U

100% — 100% - — 100% —
90% - 0f0} — | 90% - 0{o} 90% 20}
80% 80% - 80%
70% 70% 70%
; 60% 60% - 60%
g 50% 50% 50%
o0 40% 40% - 40%
« 30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% - 10%4
0% 0% - 0%
O P1 P2P3 U O PLP?P3I U O P1LP2P3 U
Fiat Panda Il Fiat Panda Il
lata produkji: 2003-2012 lata produkdi: od 2012
100% (123, hatfhhlatkﬁl] 100% {1.23, hatchhlack;fSI}
90% - 00} —| | 90% - 20}
80% - 80%
70% 70%
60% - 60%
50% 50%
A0% 40%
30% - 30%
20% 20%
10% - 10%
0% - 0%
iﬂi O P1 P2P3 U O P1LP2P3 U
g
g Fiat Punto Il Fiat Grande Punto Fiat Punto VO
83 lata produkgji: 1999-2011 lata produkdi: 2005-2012 lata produkcji: od 2009
95) 100% (1.4 3, hatchl:lnacllf5|) 100% - (1.4 A, hatchl:lnackf'f) 100% (1.43, hatl:hl:taln:lt,f'j);I
90% 2{0} 90% - — 0{0} — 90% — OfO} —
80% 80% - 80%
70% F0% - 70%
60% 60% - 60%
50% 50% - 50%
40% 40% - 40%
30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%

O P1L P2P3 U

Rys. 7b. Wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” réznych rodzajow czgéci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodéw marki Fiat.
Na szarym polu liczba czgéci kategorii {O} wchodzaca w skiad ,,Koszyka A”, ktore nie maja odpowiednikow

wsrdd czescei alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST

Grupa wiekowa SR

Grupa wickowa MO

Ford Fiesta ¥
lata produkdji: 2000-2002
(1.4 A, hatchback,;5)

Ford Fiesta VI
lata produkcji: 2002-2008
(1.4 A, hatchback,9)

Ford Fiesta VIl
lata produkeji: od 2008
{1.4 A, hatchback/5)

o P1 P2P3 U

O P1 P2P3 U

100% T T 100% T T 100% T T
90% 2{0}y — | 90% - 3{0} 90% ~ 3{0}
80% 80% 80%
70%% 70% F0%
2 60% 60% - 60%
2 50% 50% - 50%
& | 40% 40% - 40%
“ 30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% 10%
0% 0% - 0%
O P1 P2P3 U O P1 P2P3 U O P1 P2P3 U
Ford Focus | Ford Focus 1l Ford Focus I
lata produkcji: 1998-2005 lata produkdi: 2004-2007 lata produkcji: od 2011
(1.6 A, turnier,/5) (1.6 A, hatchback,/5) (1.6 A, hatchback/5)
100% - — 100% — 100% —
90% 40} | | 90% 6{0y | | 90% 6{0}
80% 80% 80%%
S F0% 70% 70%
= | 60% 60% 60%
£ | 50% 50% 50%
5}5" 40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%%
0% 0% 0%
O P1 P2P3 U O P1P2P3 U O P1 P2P3 U
Ford Mondeo MK3 Ford Mondeo MK3
lata produkdji: 2000-2007 lata produkcji: 2007-2013
100% (1.8 A, sedan/4) 100% (1.6 A, sedan/4)
(x} T T (x]
90% 4{0} — | 90% 6{0} —
80% 80%
70% 70%
g 50% 60%
2 | 50% 50%
% | 40% 40%
@ 30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%

Rys. 7c. Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” roznych rodzajow czesci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodéw marki Ford.
Na szarym polu liczba czgsci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie majg odpowiednikow

wérdd czesci alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST Grupa wiekowa SR Grupa wickowa MO
Honda.!:iuic Vil Honda Civic il Honda Civic IX
lata produkdi: 2000-2006 lata produki: 2006-2011 lata produkgji: od 2011
(1.6 2, sedan/4) {162, sedan/4) {1.8, hatchback/5)
100% — 100% - — 100% - 14{0}
90% 7{0} — 90% - {0} — 90%
80% 80% - 80% -
o | 70% 70% - 70% -
2 60% 60% - 60% -
g | 50% 50% - 50%
D 40% 40% - 40% -
2 30% 30% - 30% -
20% 20% - 20% -
10% 10% - 10% -
0% 0% 0% -
0 PL P2P3 U 0O P1P2P3 U O P1 P2P3 U
Honda Accord Wi Honda Accord Vil Honda Accord ViIll
lata produkdji: 1997-2002 lata produkdji: 2002-2008 lata produkgi: od 2008
100% (1.8 A, sedan/4) 100% (2.03, sedan/4) 100% (2.0 4, sedan,/1)
4 T T (= T T (] T T
90% -~ 10{0} | | 90% - O} —| | 0% a{o}
80% 80% - 80%
A 70% 70% - 70%
= 60% 60% - 60%
g 50% 50% - 50%
0| a0% 40% - 40%
| 30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%
O P1P2P3 U O P1P2P3 U O P1 P2 P3 U

Rys. 7d. Wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” réznych rodzajow czgséci zamiennych

dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodéw marki Honda
Na szarym polu liczba cze$ci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie majg odpowiednikow
wirdd czesci alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST Grupa wiekowa SR Grupa wickowa MO
Opel Corsa B Dpel Corsa © Opel Corsa D
'“t‘;f’u";“:‘ir ;I?Qii_':“” lata produkgji: 2000-2006 'at‘:i";";”::j::c;;]a']i;':”
100% - St Ia < Iat 100% - {103, hatchhlackf5l) 100% i :
90% - 2{0} 90% - 2{0} — 90% 4{0}
80% - 80% - 80%
m F0% FOos F0%
= 60% 60% - 60%
% 50% 50% 50%
@ a0% 40% - 40%
21 305 30% - 30%
20%% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% - 0%
O P1 P2ZP3 U g P1 P2P3 U O P1 P2P3 U
Opel Astra G Opel Astra H Opel Astra 1
lata produkgi: 1998-2004 lata produkgi: 2003-2012 lata produkgji: od 2009
o (1.2 A, hatchback,5) {1.4 A, hatchback,s) (1.4 A, hatchback,/5)
1002 i 100% - 100% —
90% 2{0} 90% - 8{0} — | 90% - 7{0} —
80% 80% - 80%
O 70% 70% - 70%
2 60% 60% - 60%
g 50% 50% - 50%
| 40% 0% - 40%
@1 30% 30% - 30%
20% 20% - 205
10% 10% - 10%%
0% 0% - 0%
O P1 P2 P3 U O PL P?P3 U O P1 P2P3 U
Opel Vectra B Opelvectra C Opel Insignia 1.4
lata produkdi: 1995-2002 lata produkdi: 2002-2008 lata produkdji: 2008-2013
100% {L.6 A, liftback/S) 100% - {L.63, IifthlatkaZl 100% {1.6 A, liftback,/S)
a] T = T T
90% 4{0} 90% - 40} 90% - 5{0}
80% 80% 80%
70% 0% 70%
9 60% 60% - 60%
g 50% 50% - 50%
& | 40% 40% - 40%
A 30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% - 1024
0% 0% - 0%,
0 P1L P2P3 U O PLP2P3 U 0O P1L P2 P3 U

Rys. 7e. Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” roznych rodzajow czesci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodéw marki Opel.

Na szarym polu liczba czgéci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie maja odpowiednikow

wérdd czesci alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST

Grupa wiekowa SR

Grupa wickowa MO

Renault dio Il
lata produkcji: 1995-2009
(1.6 A, hatchback,/S)

Renault Clio 1l
lata produkgi: 2005-2012
(1.6 A, hatchback,S)

Renault io IV
lata produkcji: od 2012
(1.6 A, hatchback,/S)

O P1 P2P3 U

a P1 P2P3 U

100% — 100% -  — o —
90% 1200} | | o90% - 4{0} — 133;: g{0}
80% 80% - 80%
70% 70% 70%
@ 60% 60% - 60%
g 50% 50% -~ £0%
0 40% 40% -~ 40%
A 30% - 30% - 30%
20% 20% - 0%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%
O P1 P2P3 U O P1 P2P3 U 0 P1 P2 P3 U
Renault Megane | Renault Megane Il Renault Megane Iil
lata produkt_]l: 1996-2002 lata produkeji: 2002-2008 lata produkdi: od 2008
100% {203, Irftllaackfslj 100% - (2.0, hattl'llhatkflfSJ 100% {(2.03, hatchh.-l-ckaJI
90% {0}y 90% - 3{0} — 90% 7{0} —
80% 80% - 80%
O F0% 70% - 70%
- 60% 60% - 60%
g 50% 50% - 50%
0 40% 40% - 40%
A 30% 30% - 30%
20% 20% -~ 20%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%
O PLP2P3I U O P1 P2P3 U O P1LP2P3 U
Renault Laguna | Renault Laguna Il Renault Laguna Il
lata produkeji: 1994-2001 lata produkdi: 2001-2007 lata produkdji: od 2007
100% g 100% g 100% g T2k
90% 6{0} — 90% - — B{0} 90% — 7{0} —
80% 80% - 80%
A 70% 70% 70%
= 60% 60% - 60%
‘é’ 50% 50% 50%
x| 40% 40% - 40%
“ | 30% 30% - 30%
20% 20% -~ 20%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%

O P1 P2P3 U

Rys. 7f. Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” roznych rodzajow czgsci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodow marki Renault.
Na szarym polu liczba czgsci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie maja odpowiednikow

wsrdd czesci alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST Grupa wiekowa SR Grupa wickowa MO
skoda Fabia | Skoda Fabia Il Skoda Fabia I
lata produkdi: 1999-2006 lata produkdji: 2006-2010 lata produkdi: 2010-2014
{1.2 A, hatchback,5) 1.2 A4, kombi (1.2, kombi,/5)
100% - . 100% ROV 100% - o
90% 2{0} — 90% - — B{0} — | 90% - {0}y —
80% 80% - 80% -
" 70% 70% - 70% -
- 60% 60% - 60% - —
S | 50% 50% - 50% - —
OED 40% 0 oz |
o 40% - 20%
n 30% 30% - 30% -
20% 20% - 20% -
10% 10% - 10%
0% 0% 0% -
0O P1P2P3 U O PLP2P3 U O PLP2ZP3 U
Skoda Octavia | Skoda Octavia Il Skoda Octavia Il
lata produkcji: 1996-2010 lata produkdji: 2011-2013 lata produkgji: od 2013
(1.4 34, sedan/1) {1.2 A, liftback,S) (1.2 A, sedan/4)
100% — 100% — 100%
90% — 5{0} —| | 90% 5{(0} 90% 7o}y
80% 80% 80%
70% 70% F0%
% 60% 60% 60%
QE) 50% 50% — 50%
%D 40% 40% — A0%
A 30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
O P1 P2 P3 U O P1 P2P3 U O P1L P2P3 U
Skoda Superb1 Skoda Superb Il
lata produkdji: 2001-2008 lata produkdji: od 2008
(1.8 A, sedan/4) (1.4 A, sedan/3)
100% — 100% —
90% - 6{0} — 90% — 6{0}
80% 80%
70% 70%
g 60% 60%
g 50% 50%
on 40% 40%
v 30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
O P1 P2P3 U O PLP2P3 U

Rys. 7g. Wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” réznych rodzajow czgséci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodow marki Skoda.

Na szarym polu liczba czgsci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie maja odpowiednikow

wérdd czesci alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST

Grupa wiekowa SR

Grupa wickowa MO

Toyota Yaris |
lata produkcji: 1999-2005
(1.3 A, hatchback/5)

Toyota Yaris Il
lata produkcji: 2005-2011
(1.3 A, hatchback/5)

Toyota Yaris Il
lata produkgji: od 2011
(1.3 A, hatchback/S)

 P1 P2P3 U

O P1 P2 P3 U

100%  — 100% — 100% T T
90% — 3{0} — 90% 4{0} — 90% — B{O} —
80% 80% 80%
70% F0% F0%
g 60% 60% 60%
g 50% 50% 50%
o | 40% 40% 40%
A 30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
O P1 P2 P3 U O P1 P2P3 U 0O P1PZP3 U
Toyota Corolla VI Toyota Corolla 1X Toyota Corolla X
lata produkcji: 1997-2002 lata produkgi: 2001-2007 lata produkcji: 2007-2013
(1.6 A, sedan,/4) (1.6 A, liftback,/S) (1.6 A, sedan/4)
100% —T 100% T 100% —
90% — 50} — | 0% 5{0} 90% {0y —
80% 80% 80%
J0% 70% 70%
% 60% 60% 60% -
[ 50% 50% 50% —
go 40% 40% 40% —
A 30% 30% 30% |
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
O P1LP2P3 U 0 P1 P2P3 U O P1 P2ZP3 U
Toyota Avensis | Toyota Avensis Il Toyota Avensis Il
lata produkeji: 1998-2003 lata produkdji: 2003-2008 lata produkeji: od 2008
100% (183, seldan/4|3 100% - (183, seldan/ell) 100% (1.83, sedaln/-'-l) |
90% - 6{0} — | 90y - 5[0} — | 90% 8{0} —
80% 80% - 80%
70% 70% - 70%
8| 60% 60% - 60%
S | 50% 50% - 50%
88)0 A40% 40% 40%;
N 30% 30% 30%
20% 20% - 20%
10% 10%6 - 10%
0% 0% - 0%

O P1 P2P3 U

Rys. 7h. Wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” réznych rodzajow czgsci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodéw marki Toyota.
Na szarym polu liczba czgsci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie maja odpowiednikow

wsrdd czescei alternatywnych.
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Grupa wiekowa ST Grupa wiekowa SR Grupa wickowa MO
VW Folo IV v Polo 1Y vw Polo v
lata produkji; 2001-2005 lata produkdi: 2005-2009 lata produkgji: od 2009
100% {1.23, hatchback /5) 100% {1.221, hatchback5} 100% {1.23, hatchback,5)
C T T (R T T o | I
90% 6{0} 90% - 440} 90% 4{0}
80% - 80% - 80%
70% 70% - 70%
2 60% 60% - 60%
g L0% 50% - 50%
&0 40% 40% - 40%
N 30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% - 10%
0% 0% 0%
O P1L P2P3 U O PLP2P3 U O P1L P2P3 U
v Golf IV YW Golf v VW Golf VI
lata produkdi: 1997-2006 lata produkdji: 2003-2009 lata produkcji: 2009-2012
(1.4 A hatchback /5) (1.4 A, hatchback,’5) {1.2 A, hatchback,/5)
100% T T T 100% T T 100% T T
90% — 3{0} — 90% 3{0} 90% 3{0}y
80% 80% 80%
O f0% 70% 70%
= 60% 60% 60%
QE) 50% 50% 50%
%0 40%; 40% 40%
@ 30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
O P1P2P3 U O P1 P2 P3 U O P1LP2P3 U
VW Passat BS FL VVW Passat B6 VW Passat B7
lata produkeji: 2000-2005 lata produkdji: 2005-2010 lata produkcji: 2010-2014
100% (1.6 2, sedan/4) 100% (1.6 A, sedan/1) 100% (1.4 A, sedan/4)
a T T [ T T | T
90% 5(0} — | 90% - 40} | | 90% — 5{Cy —
80% 80% - 80%
F0% 70% T0%
(1} ECl o
2 60% 60% 60%
g 50% 50% - 50%
%0 A0% 40% 40%
n 30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
O P1 P2 P3 U O P1 P2P3 U O P1 P2P3 U

Rys. 7i. Warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” ré6znych rodzajow czesci zamiennych
dla kazdej rozwazanej wersji modelowej samochodéw marki Volkswagen.
Na szarym polu liczba czgsci kategorii {O} wchodzaca w sktad ,,Koszyka A”, ktore nie maja odpowiednikow
wsrdd czesci alternatywnych.
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Dla sformulowania wnioskow ogolnych, dotyczacych poréwnania cen rdznych
kategorii czg$ci zamiennych warto wyznaczy¢ srednie wartosci ,,Koszyka A” dla wszystkich
rozwazanych wersji modelowych, wersji modelowych zakwalifikowanych do jednej grupy
wiekowe] lub wersji modelowych reprezentujagcych jedna marke pojazddéw. Przeciwko
usrednieniu cen cze¢$ci zamiennych dla wielu wersji modelowych samochodéw przemawiaja
bardzo duze roéznice wartosci ,,Koszyka A” cz¢$ci alternatywnych przedstawione w tabeli 18,
spowodowane gtdwnie r6zng liczbg czesci kategorii {O} w koszyku poszczegdlnych czgsci
modelowych (tabela 16). Mimo to podjeto takie proby, przyporzadkowujac w kazdym
przypadku usrednionym wartosciom ,,Koszyka A” cze$ci alternatywnych, usredniong liczbe
cze¢sci kategorii {O} wchodzacy w sktad tego koszyka.

Na rys. 8 przedstawiono wykresy stupkowe, wykonane na postawie obliczen,
w ktorych $rednie wartosci wzgledne ,,Koszyka A” rdéznych rodzajow czgsci zamiennych
wyznaczano uwzgledniajac w obliczeniach wszystkie rozwazane wersje modelowe
samochodow.

100% -

90% - 8,10}

80% -

70%

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -
0] P1 P2 P3 u
Rys. 8. Srednia warto$é wzgledna ,,Koszyka A” roznych kategorii czesci zamiennych
Srednie wartosci ,,Koszyka A” wyznaczono po uwzglednieniu wszystkich rozwazanych wersji modelowych

samochodow.
Na szarym polu liczba (Srednia arytmetyczna) czesci kategorii {O} w chodzaca w sktad ,,Koszyka A”.

Z rysunku 8 wynika, ze wykorzystanie w ,Koszyku A” cze$ci zamiennych
alternatywnych lub uzywanych sprawia, ze srednia wartos¢ wzgledna tego koszyka zmniejsza
si¢ w stosunku do $redniej warto$ci wzglednej ,,Koszyka A” zawierajacego tylko czeSci
oryginalne kategorii {O} 1 wynosi:

= 77% jego warto$ci w przypadku czgsci alternatywnych (ceny najwyzsze),
= 61% jego warto$ci w przypadku czesci alternatywnych (ceny srednie),

= 549% jego warto$ci w przypadku czegsci alternatywnych (ceny najnizsze),
= 23% jego warto$ci w przypadku czgsci uzywanych (ceny $rednie).
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a) Grupa wiekowa ST b) Grupa wiekowa SR ¢) Grupa wiekowa MO
100% - — 100% - —T— 100% - —
90% - 4,8{C} 90% I — 4,3{0} — 90% - - 6,2{0}
80% - 80% - | 80% -
70% 70% - 70%
60% 60% - 60%
50% 50% - 50% -
40% 40% - 40% -
30% 30% - 30% -
20% 20% - 20% -~
10% 10% - 10% -
0% 0% 0% -
g P1 P2P3 U 0O P1 P2 P3 U O P1 P2P3 U

Rys.9. Srednia warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” roznych kategorii cze$ci zamiennych
Srednie wartosci ,,Koszyka A” wyznaczono osobno dla kazdej grupy wiekowe;.
Na szarym polu liczba ($rednia arytmetyczna) czgséci kategorii {O} w chodzaca w sklad ,,Koszyka A”.

Wykresy stupkowe przedstawione na rys. 9 wykonano na postawie obliczen,
w ktorych wartosci $rednie ,,Koszyka A” roznych rodzajow czesci zamiennych wyznaczano
osobno dla kazdej z trzech grup wiekowych rozwazanych wersji modelowych samochodow.
Poréwnanie $rednich warto$ci wzglednych ,,Koszyka A” obliczonych dla wszystkich wersji
modelowych ze wzglednymi warto$ciami $rednimi obliczonymi dla poszczegdlnych grup
wiekowych przedstawiono tabeli 19.
Tabela 19  Srednia warto$§¢ wzgledna ,Koszyka A” wyznaczona dla wszystkich wersji modelowych

i poszczegodlnych grup wiekowych samochodéw. W nawiasach liczby (Srednia arytmetyczna) czgséci
kategorii {O} w koszyku cze$ci alternatywnych.

Wszystkie wersje Grupa wiekowa ST Grupa wickowa SR | Grupa wickowa MO
modelowe (4.8) (4.3) (6.2)
(5.1) ’ : :
P1 77% 73% 79% 81%
P2 61% 56% 59% 69%
P3 54% 49% 51% 63%
U 23% 16% 23% 30%

Z rys. 9 1 tabeli 19 wynika, ze uwzglednienie grupy wiekowej samochoddéw zmienia
srednig wartos¢ wzgledna ,,Koszyka A” dla czgsci alternatywnych lub uzywanych. Warto$¢ ta
jest tym wigksza im miodsza jest grupa wiekowa samochodu. Stwierdzenie to dotyczy
wszystkich kategorii cenowych czesci alternatywnych (P1, P2 1 P3) oraz czesci uzywanych
(U). Zwraca uwagg znaczny (10-12%) wzrost wzglednej wartosci $redniej ,,Koszyka A” dla
grupy wiekowej] MO w stosunku do grupy wiekowej SR dla cen $rednich (P2) i minimalnych
(P3) czesci alternatywnych.

Wykresy stupkowe przedstawione na rys. 10 wykonano na postawie obliczen,
w ktorych wartosci $rednie ,,Koszyka A” roznych rodzajow czgéci zamiennych wyznaczano
osobno dla kazdej kategorii wiekowych oraz segmentu wersji modelowej samochodow.

Uwzglednienie w obliczeniach warto$ci $redniej ,,Koszyka A” dodatkowego podziatu
samochodow na segmenty (B, C, D) tylko w niewielkim stopniu wptywa na zmiang¢ $redniej
warto$ci wzglednej ,,Koszyka A”. Stwierdzenie to wynika z pordwnania wartosci z tabeli 19
z warto$ciami przedstawionymi na wykresach zamieszczonych na rys. 10.
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Grupa wiekowa ST Grupa wiekowa SR Grupa wiekowa MO
100% 100% - 100% -
90% 37{(0) — | 90% 2 7{0} — | 90% | 4,50
80% 80% - 80% -
70% 70% - 70% -
m 60% 60% - 60% -
£ 50% 50% - 50% -
OED 40% — 40% - 40% -
aA | 30% - 30% - 30% -
20% — 20% - 20% -
10% 10% - 10% -
0% 0% - 0% -
O P1 P2 P3 U PL P2 P3 U O PLP2P3 U
100% S 100% 100%
90% N 53[0} — | 90% 5 3{0} | | 90% 7.0{0} —
80% | 80% 80%
70% 70% 70%
O | 60% 60% 60%
S| so0% 50% 50%
S | a0% 40% 40%
B | 30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
O PLP2P3 U P1 P2 P3 U O PLP2P3 U
100% — 100% - — 100%
90% —— 570} 90% B — 54{0} 90% 7,3{0}
80% | 80% - | 80%
70% 70% - 70%
a 60% 60% - 60%
g | s0% 50% - 50%
5 | 0% 20% - 40%
@ | 30% 30% - 30%
20% 20% - 20%
10% 10% - 10%
0% 0% - 0%
O P1 P2P3 U 0O P1 P2 P3 U O P1 P2 P3 U

Rys. 10. Srednia warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” roznych rodzajow czesci zamiennych
dla trzech grup wiekowych i trzech segmentéw samochodow.
Wartosci $rednie ,,Koszyka A” wyznaczono osobno dla kazdej grupy wiekowej i kazdego segmentu.

Wykresy stupkowe przedstawione na rys.

11 wykonano na postawie obliczen,

w ktorych wartosci $rednie ,,Koszyka A” roznych rodzajow czgsci zamiennych wyznaczano




osobno dla kazdej rozwazanej marki samochodow uwzgledniajac wszystkie wersje modelowe
pojazdoéw danej marki.

Audi Fat Ford
100% - e 100% 100% B
90% - — 6,8{Q} — 90% 0,8{0} 90% o — 4,3{0}
80% ' 80% 80% - |
70% F0% F0%
60% - 603 60% -
50% - 50% 50% -
0% - 40% 40% -
30% - 30% 30% -
20% - 0% 20% -
10% - 10% 10% -
0% - 0% 0% -
0 PLP2P3 U O P1P2P3 U O P1 P2P3 U
Honda Opel Renault
100% - ——— 100% — 100% -
90% 0 — 9,0{0} — 90% 4,0{0} 90% - 6,8{0}
80% - | 80% 80% -
70% - 70% 70% -
60% - 60% 60% -
50% 50% 50% -
40% - 40% 40% -
30% - 30% 30% -
20% - 20% 20% -
10% - 10% 10% -
0% - 0% 0%
O P1LPZP3 U O PL P2P3 U O P1P2P3 U
Skoda Toyota v
100% 100% — 100% —
90% 540 — | 90% — 54{0} — 90% — 4,10} —
80% 80% 80%
70% F05% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0%
O P1 P2P3 U O P1 P2P3 U O P1 P2P3 U

Rys. 11. Srednia warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” réznych rodzajow czesci zamiennych

dla kazdej rozwazanej maki samochodu.

Wartosci $rednie ,,Koszyka A” wyznaczono osobno dla kazdej marki.

Wykorzystujac srednie wartosci wzgledne ,,Koszyka A” przedstawione na wykresach
(rys. 11) oraz obliczone dodatkowo $rednie warto$ci wzgledne ,,Koszyka A” dla czesci
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alternatywnych (ceny $rednie P2) oraz dla cze$ci uzywanych (ceny $rednie U) uwzgledniajace

podziatl wersji modelowych poszczegolnych marek na grupy wiekowe opracowano tabele 20

(czesci alternatywne) i tabele 21 (czg$ci uzywane).

Tabela 20 Srednie warto$ci wzgledne ,,Koszyka A” dla czgsci alternatywnych (ceny $rednie P2) wyznaczone dla
poszczegolnych marek samochodéw (druga kolumna), dla ich grup wiekowych oraz dla wszystkich
marek  pojazdéw  (ostatni  wiersz).W  nawiasach  liczby  czeSci  kategorii {0}
w koszyku czes$ci alternatywnych ($rednie arytmetyczne obliczone na podstawie danych
przedstawionych w Tabeli 15).

Wszystkie wersje
Marka modelowe danej | Grupa wickowa ST | Grupa wickowa SR | Grupa wiekowa MO
marki

Honda 70% (9,0) 65% (8.5) 62% (7,0) 82% (11,5)
Renault 67% (6,8) 70% (8,3) 60% (4,3) 72% (7,7)
Skoda 67% (5,4) 56% (3,5) 66% (5,3) 77% (6,7)
Audi 62% (6,8) 54% (6,0) 59% (5,7) 74% (8,7)
Toyota 62% (5,4) 57% (4,7) 59% (4,7) 69% (7,0)
Fiat 57% (0,8) 50% (1,0) 53% (0,0) 65% (1,3)
Opel 57% (4,0) 49% (2,7) 57% (4,0) 64% (5,3)
Ford 56% (4,3) 53% (3,3) 59% (5,0) 59% (4,5)
\AW 53% (4,1) 49% (4,7) 54% (3,7) 57% (4,0)
Wszystkie marki 61% (5,1) 56% (4,8) 59%(4,3) 69% (6,2)

Z tabeli 20 wynika, Zze najwyzsze $rednie wartosci wzgledne ,,Koszyka A” czgsci
alternatywnych wystepuja dla samochodéw marki Honda, Renault i Skoda, a najnizsze dla
samochodéw marki VW, Ford, Opel i Fiat. Uwzglednienie przy obliczeniu $redniej warto$ci
wzglednej “Koszyka A” podzialu na grupy wiekowe wplywa na zmiane tych wartosci, ale
tylko nieznacznie zmienia kolejno$¢ marek samochoddéw uporzadkowana wg wartosci
pokazanych w drugiej kolumnie tabeli. Marki Honda i Renault wyrdzniaja si¢ nie tylko
wysoka $rednig warto$cia wzgledna ,,Koszyka A” ale rowniez tym, ze $rednia wartos¢
wzgledna ,,Koszyka A” obliczona dla grupy wiekowej ST jest wyzsza niz dla grupy wiekowe;j
SR, a w przypadku marki Renault warto$¢ ta jest dodatkowo bardzo zblizona do wartosci
obliczonej dla grupy wiekowej] MO. Zwraca uwage fakt, ze Srednie wartosci wzgledne
,»Koszyka A” obliczone dla poszczegdlnych marek samochodéw w grupie wiekowej SR,
tylko nieznacznie rdznig si¢ miedzy sobg (54-62%), inaczej niz w grupie wiekowej MO (57-
82%) oraz w grupie wiekowej ST (49-70%).

Tabela21 Srednia warto$¢ wzgledna ,,Koszyka A” dla czesci uzywanych (ceny $rednie U) wyznaczone dla

poszczegolnych marek samochodow (druga kolumna), dla ich grup wiekowych oraz dla wszystkich
marek pojazdow (ostatni wiersz)

Wszystkie wersje
Marka modelowe danej | Grupa wiekowa ST | Grupa wiekowa SR | Grupa wiekowa MO
marki
Skoda 30% 22% 31% 38%
Fiat 24% 18% 22% 31%
Audi 24% 17% 22% 31%
Ford 24% 14% 28% 35%
VW 23% 19% 23% 27%
Toyota 22% 16% 22% 29%
Renault 21% 13% 20% 29%
Honda 20% 14% 21% 26%
Opel 20% 13% 19% 27%
Wszystkie marki 23% 16% 23% 30%
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Z tabeli 21 wynika, ze zdecydowanie najwyzsze $rednie wartosci wzgledne ,,Koszyka
A” czeéei uzywanych ma Skoda dla wszystkich grup wiekowych. Srednie warto$ci wzgledne
,»Koszyka A” czeSci uzywanych dla pozostatych marek sg zblizone do siebie. Warto$ci te sa
tym wigksze im mlodsza jest grupa wiekowa samochodu.

Na rysunkach 12, 13, 14 i 15 przedstawiono pordwnanie cen czterech czeSci
zamiennych: pokrywy silnika, btotnika przedniego lewego, reflektora przedniego lewego oraz
chtodnicy klimatyzacji. Porownano ceny w/w czgéci dla wszystkich rozwazanych wersji
modelowych samochodoéw z grupy wiekowej SR z uwzglgdnieniem podzialu na segmenty B,
CiD.

Na rysunkach oznaczono:

= gsymbolem,,0” — ceny czgsci oryginalnych kategorii {O},

= symbolem ,,Qnw” — najwyzsze ceny czgsci oryginalnych kategorii{Q},

= symbolem ,Pnw” — najwyzsze ceny czg¢sci o porownywalnej jako$ci kategorii {P},
= symbolem ,,Pnn” — najnizsze ceny czesci o porownywalnej jakosci kategorii {P},
= symbolem ,,Usr” — $rednie ceny cze$ci uzywanych.

Na wykresach umieszczonych po lewej stronie przedstawiano ceny cze¢sci w PLN,
natomiast na wykresach umieszczonych po prawej stronie przedstawiono wzgledne ceny
czgsci (wyrazone w procentach) odniesione do ceny czgsci oryginalnej kategorii {O}.

Na podstawie wykresOw przedstawionych na rys. 12 opracowano tabele 22.

Tabela 22 Zakresy cen pokrywy silnika dla r6znych wersji modelowych z grupy wiekowej SR

Czgs¢ oryginalna
kategorii {O}

Czes¢ kategorii {P}
(cena najnizsza)

Czes¢ kategorii {P}
(cena najwyzsza)

Cze$¢ uzywana
(cena $rednia)

ok. 4500z}

Segment B 800-2700zt 150-350zt 300-800zt 300-600zt

Segment C 900-2000zt 250-350zt 400-600zt 300-800zt
1400-2500zt

Segment D (poza Audi A6 - 300-1200zt 600-1800zt 500-1100zt

Najnizsze ceny nieoryginalnej pokrywy silnika stanowig 10-20% (poza Fiat Grande
Punto - 30%, Toyota Avensis - 60%), najwyzsze ceny nieoryginalnej pokrywy silnika 25-50%
(poza Ford Mondeo 1 Toyota Avensis — 70%), a ceny Srednie pokrywy uzywanej 15-40%
ceny oryginalnej pokrywy silnika kategorii {O}.

Na podstawie wykresow przedstawionych na rys. 13 opracowano tabele 23.

Tabela 23 Zakresy cen blotnika przedniego lewego dla r6znych wersji modelowych z grupy wiekowej SR

Cze$¢ oryginalna Czgs¢ kategorii {P} | Cze$¢ kategorii {P} Czg$¢ uzywana
kategorii {O} (cena najnizsza) (cena najwyzsza) (cena $rednia)
Segment B 400-850zt 80-170zt 100-450z1 170-280zt
600-1100zt
Segment C (poza Honda Civic - 80-180zt 150-400zt 190-300zt
ok. 1600zt)
Segment D 700-1500zt 100-500zt 200-850zt 300-500zt

Najnizsze ceny nieoryginalnego btotnika przedniego lewego stanowig 9-20% (poza
Renault Laguna — 32%, Skoda Superb i Toyota Avensis 52%), najwyzsze ceny
nieoryginalnego btotnika przedniego lewego 12-70%, a ceny $rednie uzywanego btotnika
przedniego lewego 15-50% ceny oryginalnego btotnika przedniego lewego kategorii {O}.

Na podstawie wykresow przedstawionych na rys. 14 opracowano tabele 24.

Najwyzsze ceny oryginalnego reflektora przedniego lewego (kategorii {Q}) stanowia
60-90%, najnizsze ceny nieoryginalnego reflektora przedniego lewego 12-40%, najwyzsze
ceny nieoryginalnego reflektora przedniego lewego 38-82%, a ceny S$rednie uzywanego
reflektora przedniego lewego stanowig 20-58% ceny oryginalnego reflektora przedniego
lewego kategorii {O}.
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Tabela 24 Zakresy cen reflektora lewego dla roznych wersji modelowych z grupy wiekowej SR

Crobé o Cziflsa(ina Czes$¢ kategorii | Czes¢ kategorii
oryginalna | kato gorii{Q} (P} P} CzgS¢ uzywana
rygImna & (cena (cena (cena $rednia)
kategorii {O} (cena najnizsza) najwyzsza)
najwyzsza)
600-950zt 350-800zt
Segment B (poza Audi A3 | (poza Audi A3 190-260zt 320-600zt 200-350zt
- ok. 1300z}) - ok. 1150z1)
650-1100zt 600-820zt
Segment C (poza Audi A4 | (poza Audi A4 150-370zt 420-900zt 230-520zt
- ok. 1300z}) - ok. 1050z1)
500-840zt 320-640zt
Segment D 800-1600zt 550-1350zt 200-530zt (poza Audi A6 | (poza Audi A6
- ok. 1300z}) - ok. 870z}

Na podstawie wykreséw przedstawionych na rys. 15 opracowano tabele 25.
Tabela 25 Zakresy cen chlodnicy klimatyzacji dla r6znych wersji modelowych z grupy wiekowej SR

Crobé o Czifliclna Czgs¢ kategorii | Cze$¢ kategorii
0 iflalna ka‘g gorii{Q} P} (P} Czg8¢ uzywana
Tygina & (cena (cena (cena $rednia)
kategorii {O} (cena najnizsza) najwyzsza)
najwyzsza)
1150-1700zt 800-1300zt
Segment B (poza Opel (poza Opel 150-330zt 400-1400zt 140-400zt
Corsa - ok. Corsa - ok.
2100zt 1900z})
900-1850zt
Segment ¢ | (PozaHonda | osh 10501 150-350zt 550-1400zt 160-300zt
Civic - ok.
2600zt
1200-2100zt
Segmentp | (PozaHonda g0 0004 270-370zk 500-1670zk 170-450z
Accord - ok.
265021

Najwyzsze ceny oryginalnej chtodnicy klimatyzacji (kategorii {Q}) stanowig 28-91%,

najnizsze ceny nieoryginalnej chtodnicy klimatyzacji 11-26%, najwyzsze ceny nieoryginalnej

chtodnicy klimatyzacji 18-95%, a ceny $rednie uzywanej chtodnicy klimatyzacji stanowig 6-

21% ceny oryginalnej chtodnicy klimatyzacji kategorii {O}.
Z rysunkow 12-15 wynika kilka wnioskéw ogo6lnych:

* najnizsza cena czg$ci zamienne] nieoryginalnej nie przekracza zwykle 10-20%

ceny cze$ci zamiennej oryginalnej kategorii {O} (wyjatek reflektor przedni lewy),

" najwyzsza cena czg$ci zamiennej nieoryginalnej, w przypadku pokrywy silnika
1 blotnika przedniego tylko nieznacznie rdézni si¢ od ceny najnizszej, natomiast

w przypadku reflektora i chlodnicy klimatyzacji znacznie przewyzsza ceng
najnizszg, a w niektorych przypadkach jest nawet wyzsza od ceny czesci
zamiennej oryginalnej kategorii {Q},
* Srednie ceny cze$ci zamiennych uzywanych sa zwykle nieznacznie wyzsze niz
najnizsze ceny cze$ci nieoryginalnych (wyjatek chlodnica klimatyzacji, gdzie
zachodzi relacja odwrotna).
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Rys. 12 Poréwnanie cen pokrywy silnika dla wersji modelowych
$redniej grupy wiekowej (SR) segmentéw B, C i D
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Rys. 13. Poréwnanie cen btotnika przedniego lewego dla wersji modelowych
$redniej grupy wiekowej segmentow B, Ci D
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6. PODSUMOWANIE

Dokonano analizy, ktorej rezultatem jest opis szczegdlowy podstaw do kwalifikacji
samochodowych czgsci zamiennych. Marki 1 modele samochodoéw osobowych do analizy
wybrano na podstawie oceny ich obecnosci (pod wzgledem liczbowym) na polskim rynku.
W ten sposob wybrano 9 marek samochodow. Przy ustalaniu ich wersji modelowych
zwracano uwagg na to, aby uwzgledni¢ wersje produkowane w latach 2000-2014. Wysoka
podaz czesci zamiennych do popularnych marek modeli samochodéw utrzymuje si¢ na ogot
kilkanascie lat po zakonczeniu produkcji danego modelu.

W opracowaniu zgromadzono informacje o sytuacji cenowej na rynku czesci
zamiennych. Estymacja warto$ci usrednionych pokazuje relacje miedzy kategoria czesci
zamiennych a ich ceng dla wiodacych marek samochodéw na polskim rynku. To moze
utatwi¢ dzialania na rzecz tworzenia standardow stosowania cze$ci zamiennych okre§lonych
kategorii podczas powypadkowych napraw samochodow.

Staba strong rynku cze$ci zamiennych jest to, ze deklaracje o jako$ciowym
zaklasyfikowaniu cze$ci zamiennej do okreslonej kategorii sktada jej producent lub dostawca.
Natomiast weryfikacja (fakultatywna) jakosci czgsci przez podmioty trzecie dotyczy tylko
niewielkiej liczby tych czgsci.

Opracowanie wypelnia trescig wszystkie punkty, ujete w zatagczniku do Umowy z dnia
28.11.2014r..
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Zalacznik nr 1

Marka VOLKSWAGEN

Tabela l1a Ceny czgéci zamiennych z ,,Koszyka A” dla roznych kategorii jakosciowych

VW Polo IV, lata produkcji: 2001-2005, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od Liczba czgsci
" wartosci poszczegolnych kategorii
Wartos¢ » | »Koszyka A” wykorzystanych do
Koszyka A
”? [PLN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,,Koszyka A”
{0}
1. Czesci oryginalne kategorii {O} 21466 100% 20 {O}
2. Czesci uzywane {U} — ceny najwyzsze 4671 22% 20 {U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 3891 18% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 2975 14% 20 {U}
5. Czgsci uzywane {U} - ceny $rednie 3846 18% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 14472 67% 6 {0} +6 {Q} +8 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} o n "
7 _ ceny érednic 11505 54% 6 {0} +2 {Q} +12 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 10401 48% 6 {0} +2 {Q} +12 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 1b Ceny cze$ci zamiennych z ,,Koszyka B” dla réznych kategorii jako§ciowych

VW Polo 1V, lata produkcji: 2001-2005, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od . L
. Liczba czgsci
4 wartosci . ..
Wartos¢ » | poszczegodlnych kategorii
» | »Koszyka B
,,Koszyka B dla czedci wykorzystana do
L [PLN] ka teggrii obliczania wartosci
P ,,Koszyka B”
(0} Y
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 13589 100% 14 {O}
alternatywne
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 3048 22% 14 {U}
3. | Czesci uzywane {U} — ceny realne 2561 19% 14 (U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 2007 15% 14 {U}
> Czgéci uzywane {U} — ceny $rednie 2539 19% 14 {U}
6. Czgéci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} 6595 499, 6 {Q} +8 {P}
- ceny najwyzsze
7. Czesci alternatywne kategorii {Q} i {P} 3629 27% 2 {Q} +12 {P}
- ceny srednie
8. Czesci alFerr.latywne kategorii {Q} i {P} 2524 19% 2 {Q} +12 {P}
- ceny najnizsze
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Tabela 2a Ceny czgéci zamiennych z ,,Koszyka A” dla roznych kategorii jakosciowych

VW Polo 1V, lata produkcji: 2005-2009, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od Liczba czgsci
2 wartosci poszczegolnych kategorii
K\(?/sirtl(zaslc A7 »Koszyka A” wykorzystanych do
”? [PIEIN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 21135 100% 20 {O}
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 6161 29% 20 {U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 5278 25% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 4811 23% 20 {U}
5. Czgsci uzywane {U} - ceny $rednie 5417 26% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 14248 67% 4 {0} +7 {Q} +9 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czesci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} o n "
7 _ ceny Srednic 11133 53% 4 {0} +3 {Q} +13 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 9910 47% 4 {0} +2 {Q} +12 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 2b Ceny cze$ci zamiennych z ,,Koszyka B” dla réznych kategorii jako$ciowych

VW Polo 1V, lata produkcji: 2005-2009, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszyka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” . wykorzystana do
dla czesci . : .
[PLN] Kateoorii obliczania wartosci
L.p. {(%} ,,Koszyka B”
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 14062 100% 16 {O}
alternatywne
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 4312 31% 16 {U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 3868 28% 16 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 3263 23% 16 {U}
> Czesci uzywane {U} — ceny srednie 3814 27% 16 {U}
6. Czgsci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 6798 48% 6 {Q} +8 {P}
- ceny najwyzsze
7. Czgsci ,altergatywne kategorii {Q} i {P} 3759 27% 2 {Q} +12 (P}
- ceny $rednie
8. Czesci alternatywne kategorii {Q} i {P} 2588 18% 2 {Q} +12 {P}

- ceny najnizsze
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Tabela 3a Ceny czgéci zamiennych z ,, Koszyka A” dla ré6znych kategorii jakosciowych

VW Polo V, lata produkcji: od 2009, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od Liczba czgsci
2 wartosci poszczegolnych kategorii
K\(?/sirtl(zaslc A7 ,»Koszyka A” wykorzystanych do
”? [PIEIN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 19894 100% 20 {O}
2. Cze$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 8740 44% 20 {U}
3. Cze$ci uzywane {U} — ceny realne 6495 33% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 4907 25% 20 {U}
5. Cze$ci uzywane {U} - ceny $rednie 7066 36% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 14562 73% 4 {0} +5 {Q} +11 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} o n "
7 _ ceny Srednic 11939 60% 4 {0} +2 {Q} +14 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 10825 549, 4 {0} +2 {Q} +14 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 3b Ceny czesci zamiennych z , Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Polo V, lata produkcji: od 2009, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszvka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” vka - wykorzystana do
dla czesci . : .
[PLN] Kateoorii obliczania wartosci
Lp. g ,,Koszyka B”
(0} Y
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 12902 100% 16 {O}
alternatywne
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 5432 42% 16 {U}
3. | Czesci uzywane {U} — ceny realne 4045 31% 16 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 3547 27% 16 {U}
> Czesci uzywane {U} — ceny srednie 4341 34% 16 {U}
6. Czgsci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 7570 599 5{Q) +11 {P}
- ceny najwyzsze
7. Czgsci ,altergatywne kategorii {Q} i {P} 4947 38% 2 {Q} +14 (P}
- ceny $rednie
8. Czesci alFerr.latywne kategorii {Q} i {P} 3833 30% 2 {Q} +14 {P}
- ceny najnizsze
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Tabela 4a Ceny czgéci zamiennych z ,, Koszyka A” dla ré6znych kategorii jakosciowych

VW Golf IV, lata produkcji: 1997-2006, (1.4 ZI hatchback/5)

Procent od Liczba czgsci
2 wartos$ci poszczegolnych kategorii
Wartos¢ » | ,Koszyka A” wykorzystanych do
Koszyka A
”? [PLN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 23128 100% 20 {O}
2. Czesci uzywane {U} — ceny najwyzsze 4548 20% 20 {U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 3198 14% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 2140 9% 20 {U}
5. Czgsci uzywane {U} - ceny $rednie 3295 14% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 13609 599 3 {0} +8 {Q} +9 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} o n "
7 _ ceny Srednic 10270 44% 3 {0} +1{Q} +16 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 9026 399 3{0} +1 {Q} +16 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 4b Ceny czesci zamiennych z , Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Golf 1V, lata produkcji: 1997-2006, (1.4 ZI hatchback/S)

- ceny najnizsze

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszyka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” . wykorzystana do
dla czesci . : .
L [PLN] Kategorii obliczania wartosci
.p. 2
{0} ,,Koszyka B
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 17711 100% 17 {O}
alternatywne
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 3798 21% 17 {U}
3. | Czesci uzywane {U} — ceny realne 2678 15% 17 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 1785 10% 17 {U}
> Czesci uzywane {U} — ceny srednie 2754 16% 17 {U}
6. Czgsci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 8192 46% 8 {Q} +9 {P}
- ceny najwyzsze
7. Czgsci ,altergatywne kategorii {Q} i {P} 4853 27% 1 {Q} +16 {P}
- ceny $rednie
8. Czesci alternatywne kategorii {Q} i {P} 3609 20% 1 {Q} +16 {P}
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Tabela 5a Ceny czgéci zamiennych z ,, Koszyka A” dla ré6znych kategorii jakosciowych

VW Golf V, lata produkcji: 2003-2009, (1.4 ZI, hatchback/5)

Procent od Liczba czgsci
2 wartosci poszczegolnych kategorii
Wartos¢ » | »Koszyka A” wykorzystanych do
Koszyka A
”? [PLN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 21000 100% 20 {O}
2. Cze$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 6019 29% 20 {U}
3. Cze$ci uzywane {U} — ceny realne 4846 23% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 4108 20% 20 {U}
5. Czesci uzywane {U} - ceny $rednie 4991 24% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 15254 73% 3 {0} +7 {Q} +10 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} o n "
7 _ ceny Srednic 10085 48% 3 {0} +2 {Q} +15 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 8124 399 3 {0} +2 {Q} +15 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 5b Ceny cze$ci zamiennych z , Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Golf V, lata produkcji: 2003-2009, (1.4 ZI, hatchback/5)

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszvka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” dla c}; ‘i wykorzystana do
. obliczania wartosci
PLN kate zru bli . sci
P »Koszyka
Lp { g} Koszyka B”
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 16117 100% 17 {O}
alternatywne
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 4870 30% 17 {U}
3. Czesci uzywane {U} — ceny realne 4057 25% 17 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 3398 21% 17 {U}
> Czesci uzywane {U} — ceny srednie 4108 25% 17 {U}
6. Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} 10371 64% 7 {Q} +10 {P}
- ceny najwyzsze
7. _Cfgi;léa;gzg?ztywne kategorii {Q} i {P} 5502 329 2 {Q} +15 {P}
8. Czesci alternatywne kategorii {Q} i {P} 3042 20% 2 {Q} +15 {P}

- ceny najnizsze
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Tabela 6a Ceny czgéci zamiennych z ,, Koszyka A” dla ré6znych kategorii jakosciowych

VW Golf VI, lata produkcji: 2009-2012, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od Liczba czgsci
2 wartosci poszczegolnych kategorii
K\(?/sirtl(zaslc A7 ,»Koszyka A” wykorzystanych do
”? [PIEIN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 23867 100% 20 {O}
2. Cze$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 8416 35% 20 {U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 5652 24% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 5086 21% 20 {U}
5. Cze$ci uzywane {U} - ceny $rednie 6978 29% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 16828 71% 3 {0} +3 {Q} +14 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} o n "
7 _ ceny Srednic 13291 56% 3 {0} +3 {Q} +14 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 10586 449, 3 {0} +2 {Q} +15 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 6b Ceny czesci zamiennych z , Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Golf VI, lata produkeji: 2009-2012, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszvka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” vka - wykorzystana do
dla czesci . : .
L [PLN] Kategorii obliczania wartosci
.p. 2
{0} ,,Koszyka B
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 16977 100% 17 {O}
alternatywne
2. Cze$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 6467 38% 17 {U}
3. | Czesci uzywane {U} — ceny realne 4352 26% 17 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 3326 20% 17 {U}
> Czesci uzywane {U} — ceny srednie 4715 28% 17 {U}
6. Czgsci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 9938 599 3 {Q) +14 {P}
- ceny najwyzsze
7. Czgsci ,altergatywne kategorii {Q} i {P} 6402 38% 3 {Q) +14 {P}
- ceny $rednie
8. Czesci alFerr.latywne kategorii {Q} i {P} 3697 20% 2 {Q} +15 {P}
- ceny najnizsze
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Tabela 7a Ceny czgéci zamiennych z ,, Koszyka B” dla réznych kategorii jako$ciowych

VW Golf VII, lata produkc

i: od 2012, (1.2 ZI, hatchback/5)

Procent od Liczba czgsci
2 wartos$ci poszczegolnych kategorii
Wartos¢ » | ,Koszyka A” wykorzystanych do
Koszyka A
”? [PLN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 22215 100% 20 {O}
2. Czesci uzywane {U} — ceny najwyzsze 10574 48% 20 {U}
3. Cze$ci uzywane {U} — ceny realne 7428 33% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 5979 27% 20 {U}
5. Czgsci uzywane {U} - ceny $rednie 9060 41% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 19008 86% 10 {0} +5 {Q} +5 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} 18114 0 1 4 .
. P
7. - ceny $rednie 8 82% 010} 1Q} +6 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 17596 799 10 {0} +4 {Q} +6 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 7b Ceny czesci zamiennych z ,, Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Golf VII, lata produkc

ji: od 2012, (1.2 ZI, hatchback/S)

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszvka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” vka - wykorzystana do
dla czesci . : .
[PLN] Kateoorii obliczania wartosci
Lp. g ,,Koszyka B”
(0} Y
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 8783 100% 10 {O}
alternatywne
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 3905 44% 10 {U}
3. Czesci uzywane {U} — ceny realne 3188 36% 10 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 2439 28% 10 {U}
> Czgsci uzywane {U} — ceny $rednie 3177 36% 10 {U}
6. Czgsci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 5576 63% 5 {Q} +5 (P}
- ceny najwyzsze
7. Czgsci ,altergatywne kategorii {Q} i {P} 4682 530 4 {Q} +6 {P}
- ceny $rednie
8. Czesci alternatywne kategorii {Q} i {P} 4164 47% 4 {Q} +6 (P}

- ceny najnizsze
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Tabela 8a Ceny czgéci zamiennych z ,, Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Passat BS FL, lata produkcji: 2000-2005, (1.6 ZI, sedan/4)

Procent od Liczba czgsci
2 wartosci poszczegolnych kategorii
K\(?/sirtl(zaslc A7 ,»Koszyka A” wykorzystanych do
”? [PIEIN] dla czgscei obliczania wartoS$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 27361 100% 20 {O}
2. Cze$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 5647 21% 20 {U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 3529 13% 20 {U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 2250 8% 20 {U}
5. Czgsci uzywane {U} - ceny $rednie 3809 14% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 18318 67% 5 {0} +7 {Q} +8 {P}
6. - ceny najwyzsze
, Cje‘?z;‘;gg;?:ty“me kategorii {Q} i {P} 13919 51% 5 {0} +2 {Q} +13 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 12052 449, 5{0}+1{Q} +14 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 8b Ceny czesci zamiennych z , Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Passat BS FL, lata produkcji: 2000-2005, (1.6 ZI, sedan/4)

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszyka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” . wykorzystana do
dla czesci . : .
[PLN] Kateoorii obliczania wartosci
L.p. {(%} ,,Koszyka B”
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 17934 100% 15 {O}
alternatywne
2. Czgsci uzywane {U} — ceny najwyzsze 4097 23% 15 {U}
3. | Czesci uzywane {U} — ceny realne 2601 15% 15 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 1710 10% 15 {U}
> Czgsci uzywane {U} — ceny $rednie 2803 16% 15 {U}
6. Czgsci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 8891 50% 7 {Q} +8 {P}
- ceny najwyzsze
7. Czgsci ,altergatywne kategorii {Q} i {P} 4492 25% 2 {Q} +13 {P}
- ceny $rednie
8. Czesci alternatywne kategorii {Q} i {P} 2626 15% 1 {Q} +14 {P}

- ceny najnizsze
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Tabela 9a Ceny czgéci zamiennych z ,, Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Passat B6, lata produkcji: 2006-2010, (1.6 ZI, sedan/4)

Procent od Liczba czgsci
2 wartosci poszczegolnych kategorii
Wartos¢ » | ,Koszyka A” wykorzystanych do
Koszyka A
”? [PLN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 29118 100% 20 {O}
2. Cze$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 8466 29% 20{U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 6517 22% 20{U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 3939 14% 20{U}
5. Cze$ci uzywane {U} - ceny $rednie 6307 22% 20 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 19651 67% 4 {0} +6 {Q} +10 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} o n "
7 _ ceny érednie 15509 53% 4 {0} +5{Q} +11 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 13604 47% 4 {0} +3 {Q} +13 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 9b Ceny czesci zamiennych z , Koszyka B” dla r6znych kategorii jakosciowych

VW Passat B6, lata produkcji: 2006-2010, (1.6 ZI, sedan/4)

Procent od . L
wartodci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszvka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” dla c}; ‘i wykorzystana do
[PLN] Kate zrii obliczania wartosci
L.p. {(%} ,,Koszyka B”
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
wystepuja na polskim rynku czesci 20275 100% 16 {O}
1. alternatywne
2. Czesci uzywane {U} — ceny najwyzsze 6748 33% 16{U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 5168 25% 16{U}
4, Czgsci uzywane {U} — ceny najnizsze 2840 14% 16{U}
5. Czesci uzywane {U} — ceny srednie 4919 24% 16{U}
Czescei alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 10808 530, 6 {Q} +10 {P}
6. - ceny najwyzsze
Czesci ’altergatywne kategorii {Q} i {P} 6666 339 5(Q} +11 {P}
7. - ceny $rednie
Czesci alFel‘rI'latywne kategorii {Q} i {P} 4761 239 3 {Q} +13 {P}
8. - ceny najnizsze
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Tabela 10a Ceny cze$ci zamiennych z ,,Koszyka B” dla roznych kategorii jako§ciowych

VW Passat B7, lata produkcji: 2010-2014, (1.4 ZI, sedan/4)

Procent od Liczba czgsci
2 wartosci poszczegolnych kategorii
K\(?/sirtl(zaslc A7 ,»Koszyka A” wykorzystanych do
”? [PIEIN] dla czgscei obliczania wartos$ci
L.p. kategorii ,Koszyka A”
{0}
1. Czgsci oryginalne kategorii {O} 29353 100% 20 {O}
2. Czesci uzywane {U} — ceny najwyzsze 10185 35% 19 {U}
3. Czgéci uzywane {U} — ceny realne 7636 26% 19 {U}
4, Cze$ci uzywane {U} — ceny najnizsze 6445 22% 19 {U}
5. Cze$ci uzywane {U} - ceny $rednie 8139 28% 19 {U}
Czesci alFerngtywne kategorii {Q} i {P} 22276 76% 5 {0} +4 {Q} +11 {P}
6. - ceny najwyzsze
; ijﬁ;giﬁ;f’;‘ty“’“e kategorii {Q} 1 {P} 17798 61% 5 {0} +3 {Q} +12 {P}
Czesci alFelTI.latywne kategorii {Q} i {P} 15371 520, 5 {0} +2 {Q} +13 {P}
8. - ceny najnizsze

Tabela 10b Ceny cz¢séci zamiennych z ,,Koszyka B” dla r6znych kategorii jako$ciowych

VW Passat B7, lata produkcji: 2010-2014, (1.4 ZI, sedan/4)

Procent od . L
wartogci Liczba czgsci
Wartos¢ Koszvka B” poszczegolnych kategorii
»Koszyka B” | ” dla c}; ‘i wykorzystana do
[PLN] Kate zrii obliczania wartosci
L.p. {(%} ,,Koszyka B”
Czgéci oryginalne kategorii {O} dla ktorych
1. wystepuja na polskim rynku czesci 18581 100% 15 {O}
alternatywne
2. Cze$ci uzywane {U} — ceny najwyzsze 7007 38% 15 {U}
3. | Czesci uzywane {U} — ceny realne 4787 26% 15 {U}
4. Czesci uzywane {U} — ceny najnizsze 3645 20% 15 {U}
> Czesci uzywane {U} — ceny s$rednie 5146 28% 15 {U}
6. Czgsci alternatywne kategorii {Q} 1 {P} 11504 62% 4 {Q} +11 {P}
- ceny najwyzsze
7. _Cfgi;léa;gzg?ztywne kategorii {Q} i {P} 7026 38% 3 {Q) +12 {P}
8. Czesci alternatywne kategorii {Q} i {P} 4599 25% 2 {Q} +13 {P}

- ceny najnizsze
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